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1. RESUMEN
El presente trabajo tiene como finalidad estudiar el turismo de cruceros y su particular
estacionalidad, centrandonos para ello en su estacionalidad de las regiones y puertos de
cruceros del Mar Mediterrdneo espafiol, Mar Adridtico y Mediterraneo oeste, Mar
Atlantico y Mar Baltico. Se analizard y detallara en profundidad el patron estacional de
cada una de estas regiones de crucero, asi como de sus puertos y coémo afecta este patron
tanto a estos Ultimos como a las regiones de destino. La investigacion se realiza a partir
de estudios que, en base a numerosas observaciones, determinan la o las diferentes
temporadas altas y, en base a investigaciones empiricas de dichos puertos para conocer
coémo actla el patron estacional en las regiones del Mar Mediterraneo espafiol, Mar

Adriatico y Mediterraneo oeste, Mar Atlantico y Mar Baltico.

Se espera encontrar que, debido al creciente interés y a la iniciativa de las navieras por
poner en valor este tipo de turismo, cada vez existan mas regiones de destino aptas y
habilitadas para la préctica de esta tipologia turistica, crecimiento que viene condicionado
por la marcada estacionalidad de las regiones y la necesidad de crear nuevos itinerarios

para turistas que ya hayan tenido experiencias en viajes de crucero.

Sin embargo, se prevé demostrar a traves de investigaciones empiricas de algunos puertos
de las regiones de estudio, que la marcada estacionalidad del turismo de cruceros viene
dada, en algunas regiones, por factores distintos a los climaticos, que son siempre los méas
relevantes, provocando estos factores, diferentes picos estacionales a las regiones

maritimas que se encuentran en los alrededores.

PALABRAS CLAVE: Turismo de cruceros, patron estacional, regiones maritimas,

factores climaticos.
ABSTRACT

The present dissertation has a main purpose to study the ‘Cruise Tourism’, focusing
specifically on its seasonality in the area of Mediterranean Spanish Sea, Adriatic and East
Mediterranean Sea, the Atlantic Sea and the Baltic Sea. The seasonal pattern of each of
these cruise regions, as well as of their ports, will be analysed and detailed in detail and
how this pattern affects both the latter and the destination regions. The research is based
on studies that, based on numerous observations, determine the different seasons and how
the seasonal pattern acts in the cruise ports of the Spanish Mediterranean Sea, Adriatic

Sea and Western Mediterranean, Atlantic Sea and Baltic Sea.
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It is well known that, due to the growing demand about cruises and the initiative of the
shipping companies to this type of tourism, there are new regions of destination suitable
for the practice of this tourism typology, we would like to explain if the marked

seasonality of the old regions and the need to create new itineraries none relationship.
KEY WORDS: Cruise Tourism, seasonal pattern, sea regions, climatic factors.

2. INTRODUCCION
En los Gltimos afios, el turismo ha cambiado de una forma sustancial a nivel global. Cabe
destacar que el interés principal del turista sigue siendo el turismo de costa, de sol y playa,
con las implicaciones de estacionalidad y masificacion que esta modalidad de turismo
conlleva. Con el objetivo de enfocar el turismo de una forma diferente, este trabajo trata
sobre la investigacion de la estacionalidad que acompafia al turismo de cruceros,
estudiando con mayor profundidad en las regiones de crucero de nuestro continente,
Europa, como son el Mar Mediterraneo espafiol, el Mar Adriatico y Mar Mediterraneo

oeste, el Mar Atlantico y el Mar Baltico.

Para poner en conocimiento y comprender la influencia de este tipo de turismo, se ha
creido conveniente exponer, en primer lugar, sus origenes, historia y evolucidn hasta la
actualidad. Una vez comprendida esta tipologia turistica, se exponen los agentes que lo
hacen posible, las navieras, los puertos, el hinterland turistico y el turista de cruceros. A
su vez, se exponen los componentes clave necesarios para que este producto turistico se
pueda llevar a cabo, es decir, la importancia de un itinerario de crucero y las grandes

regiones de operacion de los mismos.

A partir de estos datos, se consultan estudios en los que se demuestra la existencia de
fuertes patrones estacionales en las regiones de estudio que marcan las temporadas altas

y bajas del turismo de cruceros en dichas regiones.

Una vez comprendido el funcionamiento de este producto turistico y cuales son las
regiones de estudio, se procede a la investigacion empirica basada en la comparacién de
las precipitaciones, oleaje, fuerza del viento y temperatura mediante boyas situadas en los

puertos de dichas regiones, a través de paginas web habilitadas para este uso.

Con todo lo anterior, se presentaran conclusiones y datos que dan sentido y respaldan la
existencia de patrones estacionales que estan condicionados, tanto por factores climaticos

externos al control de las navieras y al que deben de ajustarse las mismas, como a otra
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serie de factores en estas regiones de destino de crucero concretas que son objeto de

nuestro estudio.

3. JUSTIFICACION
3.1.0BJETIVOS

A la hora de plantear la metodologia, hemos tenido en cuenta que esta investigacion tiene

un motivo principal de analisis, basado en:

En primer lugar, recabar informacion acerca del turismo de cruceros, asi como de los
agentes que lo componen y hacen posible el desarrollo de este producto turistico tan

demandado en la actualidad.

En segundo lugar, investigar sobre la estacionalidad existente en el caso concreto del
turismo de cruceros, asi como entender los cambios que se han ido desarrollando los
ualtimos afios en la estacionalidad de esta tipologia turistica en el Mar Mediterraneo

espafol, Mar Adriatico y Mediterraneo oeste, Mar Atlantico y Mar Baltico.

En tercer lugar, recoge informacion a través de paginas web, correspondiente a la
temperatura, precipitaciones, velocidad del viento y oleaje, en algunos puertos de las

regiones maritimas de estudio.

A partir de la informacién recabada y las investigaciones acerca de los patrones
estacionales existentes en las regiones de destino de crucero, se elaboran unas

conclusiones que demuestran la existencia de dichos patrones de estacionalidad.
3.2. METODOLOGIA

Para recabar la informacion necesaria y realizar el andlisis aqui contemplado, hemos

consultado diversas fuentes de informacion.

3.2.1. Metodologia para la elaboracion del marco teorico
En primer lugar, se ha hecho un estudio teérico de documentos recogidos a partir de
Blasco i Peris, A. (2015) y Esteve Pérez, J. y Garcia Sanchez, A. (2015) para recabar
informacion sobre esta tipologia turistica, sus caracteristicas de oferta y demanda, asi

como su evolucion temporal.

En segundo lugar, para demostrar la existencia de los patrones estacionales en las regiones
utilizadas como muestra de estudio, se han consultado diferentes articulos elaborados por

Esteve-Pérez, J. y Garcia Sanchez, A. (2017/2018) acerca de la estacionalidad en dichas
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regiones, demostrando un patrén asociado, sobretodo, a condiciones de las regiones de
estudio, asi como aportando posibles soluciones a tomar en cuenta por los puertos de
dichas regiones para lidiar con los problemas, tanto econdémicos, como
medioambientales, que la estacionalidad conlleva en aquellas zonas que se ven afectadas

por esta tipologia turistica.

3.2.2. Metodologia para la elaboracion de la fase empirica
El Gltimo paso de esta investigacion, es la parte empirica en la que, por medio de concretas
paginas web, se recoge informacion correspondiente a las cuatro variables climaticas que
seran el objeto de estudio, es decir, la temperatura, precipitaciones, velocidad del viento
y oleaje, para determinar si existen otros factores ademas de climatoldgicos para explicar
la estacionalidad observada. Esta informacion se recopila sobre puertos elegidos de las
cuatro regiones maritimas en las que se basa nuestro estudio: el Mar Baltico, el Mar
Mediterraneo espafol dividido en dos grupos, el Oeste Mediterraneo, el Mar Adriatico y

el Mar Atlantico dividido en Norte y Sur.

4. TURISMO DE CRUCEROS
4.1. DELIMITACION DE CONCEPTOS: TURISMO DE CRUCEROS

Para comprender el desarrollo de esta investigacion, es necesario comenzar dando a
conocer la definicion de términos basicos que forman parte de este estudio. En primer
lugar, se define el concepto del turismo, asi como del turismo de cruceros, objeto de esta
investigacion, y su funcionamiento, seguida de la evolucion que ha sufrido a lo largo de

los afios hasta llegar a la situacion actual.

Por tanto, para definir este tipo de turismo, es necesario definir qué es el turismo vy,
ademas, qué es un crucero, para asi poder entender esta vertiente turistica, su finalidad y

su funcién.

Segun la Organizacion Mundial del Turismo (UNWTO), a través de ‘Glosario general

para entender el turismo’ (2008), define el turismo como:

‘El turismo es un fenomeno social, cultural y econdmico relacionado con el movimiento
de las personas a lugares que se encuentran fuera de su lugar de residencia habitual por
motivos personales o de negocios/profesionales. Estas personas se denominan visitantes

(que pueden ser turistas o excursionistas; residentes o no residentes) y el turismo tiene
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que ver con sus actividades, de las cuales algunas implican un gasto turistico.” (UNWTO.

Organizacion Mundial del Turismo, 2008).

El turismo de cruceros es una conceptualizacion turistica de reciente desarrollo en la
literatura académica, surgiendo a mediados del siglo XIX. A pesar de este creciente
desarrollo, es complicado poder encontrar informacion y definiciones de esta tipologia

turistica.

Por su parte, el término crucero posee multiples significados, pero en la actualidad se
asocia la nocion con el viaje recreativo que se realiza en barco y ofrece distintas escalas,
se puede definir como ‘un viaje maritimo con itinerario turistico definido, realizando

diferentes escalas en distintas ciudades que forman parte de este itinerario para su visita’.

Podemos decir que un crucero es ‘un tipo de barco de pasajeros que se utiliza para realizar
viajes de placer, cuando el viaje en si, los servicios del barco y los destinos del itinerario

son parte de la experiencia’.

Con todo esto, el producto crucero se entiende como la funciéon de ‘resort marino’ que
adopta un buque, permitiendo encontrar a bordo servicios de alojamiento, de ocio y, por
supuesto de transporte. Se convierte en turismo de cruceros cuando estos buques cumplen
con itinerarios de viaje por una 0 mas regiones, pudiendo visitar turisticamente uno o

varios destinos.

Los cruceros se pueden clasificar en oceanicos o maritimos, utilizando buques de hasta
3000 pasajeros Y, visitando regiones mediante un transporte a mar abierto; asi como
cruceros fluviales con bugues mas pequefios de hasta 300 pasajeros aproximadamente,
cuentan con servicios mas sencillos a bordo y su velocidad es menor, pues se realizan
primordialmente en itinerarios paisajisticos y culturales. Estos Gltimos buques cuentan

con un fondo plano para poder navegar con mayor facilidad.
4.2. ORIGENES Y EVOLUCION

El concepto de turismo nace a finales de la segunda guerra mundial. Una vez establecida
la paz y establecida una confianza en un futuro alejado de posibles conflictos, tanto
hombres como mujeres ocupan un puesto de trabajo, adquiriendo asi un nivel
socioecondémico mas elevado por familia, dinero que se invierte en la practica del ocio,

naciendo de esta forma el turismo de masas.
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A partir de la década de los afios 60 es cuando surge el conocido turismo de sol y playa
encabezado por el Mediterraneo y, comienza a desarrollarse el turismo de masas
favorecido por factores politicos, economicos, técnicos, laborales, psicolégicos,

culturales y comerciales que cambian drasticamente las formas de vida de la sociedad.

Ademas, no todos los sistemas de transporte han tenido siempre la misma importancia ni
evolucion, pues el ferrocarril y la navegacion fueron los grandes sistemas para
desplazarse, que fueron reemplazados a posteriori por el avion y el transporte por

carretera que, actualmente, son los mas utilizados para el turismo dada su rapidez.

Fue el Savannah en 1819 el primer barco de vapor que cruz6 el Atlantico, desde Nueva
York hasta Liverpool, tuvo una duracion de 29 dias. Al principio se vendian pasajes para
viajar a bordo con el correo, sin embargo, la alta sociedad inglesa empez0 a asociar el
tiempo en el buque como un mecanismo de disfrutar de su tiempo libre a bordo y, los
empresarios tuvieron la vision comercial de enfatizar los esfuerzos en los barcos de
pasajeros, pues se preveia un negocio con un amplio abanico de posibilidades. Por otro
lado, la sociedad obrera lo veia como una oportunidad de mejora laboral y calidad de
vida, emprendiendo una migracion sin cese hacia Estados Unidos. El buque Sirius, fue el
siguiente, cruzo el Atlantico desde Londres hasta Nueva York en 1838 en solo 18 dias.
Blasco i Peris, A. (2015).

A comienzos del siglo pasado aparecio el concepto superliner, que eran masivos y
decorativos complejos hoteleros flotantes. Ademas, se cred un afan empresarial por ser la
compariia mas rapida que lo derivé en una lucha entre navieras para conseguir ponerse en
cabeza y obtener un reconocimiento social y econdémico, forzando el organigrama técnico
y humano de las propias navieras. Esto derivo al hundimiento del Titanic en el afio 1912,
naviera propiedad de White Star Line, barco imposible de poder hundirse, el mas grande
y répido de todos los tiempos. Murieron 1514 personas de las 2223 que iban a bordo,

convirtiéndose en el mayor desastre de naufragios de la historia.

Durante el periodo de guerra, estos buques de crucero sirvieron para transportar a las

tropas. No recuperaron su actividad turistica hasta una vez finalizada la guerra.

Después de la guerra, se construyd el primer buque de crucero como tal, eliminando el
transporte de correo y centrandose en el transporte de pasajeros y en el disfrute de éstos.

Fue el buque Caronia, ‘la diosa verde’ por su color, botado en 1947, activo hasta 1969 y
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construido por Cunard, la naviera rival de la White Star Line propietaria del Titanic, la

cual recogio a los supervivientes del catastrofico naufragio.

La aparicion del transporte aéreo frend en parte la actividad de la industria de cruceros
que se conoce a dia de hoy, pues los Gltimos transatlanticos pasaron a ser utilizados como
los primeros cruceros. Los buques tuvieron que adaptarse a las nuevas necesidades y
asumir la competencia del transporte aéreo. Sin embargo, no fue hasta los afios 60 cuando
aparecieron los buques disefiados Unicamente para el desarrollo de la actividad turistica,
surgiendo compafiias que se siguen manteniendo en la actualidad, como son: Norwegian
Cruise Line, Carnival, Royal Caribbean Cruise Line o Princess. Durante este periodo, los
cruceros se centraron en viajes vacacionales en la region del Mar Caribe, creando el

concepto Fun Ship.

Se dejo a un lado el transporte de personas a un destino en concreto, pues el nuevo
concepto de viaje estd compuesto por un itinerario en el que se visita mas de un destino

y, hasta incluso mas de una region.

Actualmente este tipo de turismo es uno de los mas dindmicos y con mas futuro del sector,
pues desde los apenas 500.000 pasajeros registrados en los afios setenta, en el trascurso
de los dltimos afos se conoce un aumento llegando hasta 10.000.000 personas que

apuestan por este producto turistico.

5. AGENTES DEL TURISMO DE CRUCEROS
Una vez analizadas la conceptualizacion, origenes y evolucion de esta tipologia turistica,
nos disponemos ahora a introducir a los agentes mas relevantes de este sector, como son

las navieras y buques de crucero, los puertos, el hinterand turisticos y el perfil de turista.
5.1. NAVIERAS Y TIPOLOGIA DE BUQUES

Esta tipologia turistica cuenta con un agente crucial para el desarrollo de esta actividad,

las navieras de crucero.

Cada naviera posee un numero de buqgues de cruceros para el desarrollo de la actividad,
se ocupan de invertir en renovaciones y construcciones de los buques, asi como de asociar
los distintos itinerarios a cada uno de ellos. Este mercado de navieras tiene un caracter
oligopolistico, es decir, el nUmero de vendedores (en este caso de navieras) es muy

reducido, de manera que pocas navieras controlan y acaparan las ventas de este producto,

12



Estacionalidad en el turismo de cruceros | Paula Rubio Segura

estructurado en cinco grandes grupos, cuatro son multimarca incorporando varias

navieras y, el quinto es un grupo de navieras independientes.

Los grupos multimarca estan compuestos por Las Tres Grandes en corporacion con
Carnival Corporation & plc, Royal Caribbean Cruises Limited y Norweigan Cruise Line
Holdings Ltd, navieras que controlan la mayor parte del sector por capacidad. A éstas les
sigue el grupo de navieras independientes por capacidad total de pasajeros y, el grupo
Genting Hong Kong Limited quedaria en la cola en porcentajes por capacidad total de

pasajeros.

El grupo Carnival Corporation & plc cuenta con una flota de 99 buques y un amplio
namero de navieras asociadas en lo que a tamafio, segmento y estructura de esta flota se
refiere. Esta compuesta por: Carnival Cruise Line, Princess Cruises, Costa Cruises,
Holland America Line, AIDA Cruises, P & O Cruises, Cunard Line, P & O Cruises

Australia y Seabourn Cruise Line. Esteve Pérez, J. y Garcia Sanchez, A. (2015)

El grupo Royal Caribbean Cruises Limited es el segundo en importancia cuyas navieras
estan orientadas al mercado norteamericano, europeo y australiano. Dichas navieras son:
Royal Caribbean International, Celebrity Cruises, Pullmantur, Azamara Cruises y
Croisiéeres de France, predominando también los mega buques, buques grandes y en

menor cantidad los buques medianos y pequefos.

El siguiente grupo, Norweigan Cruise Line Holdings Ltd actta en el segmento geografico
de mercado unicamente norteamericano y europeo Yy, cuenta con las navieras Norweigan
Cruise Line, Oceania Cruises y Regent Seven Seas que gestionan buques de distintos

tamanfos.

El grupo de navieras Genting Hong Kong Limited esta orientado al mercado de Asia-
Pacifico y se encuentra en pleno auge y en el cual esta especializado, y en menor medida
al norteamericano. Cuenta con las navieras Star Cruises y Crystal Cruises que navegan

con buques medianos y grandes.

La actividad restante pertenece al grupo de 27 navieras independientes que cuentan con
caracteristicas mas variadas desde navieras de ultra-lujo hasta bugues moto-veleros.
Dentro de este grupo, cabe mencionar que en cabeza se encuentra la naviera MSC Cruises

seguida de Disney Cruise Line en términos de capacidad de pasajeros a bordo.

Respecto a tamafio y clasificacion se pueden destacar las diferentes tipologias de buque:
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- Barco de crucero convencional: Es el tipo mas comun y conocido. Se usan por la

mayoria de las navieras como complejo hotelero flotante que estd disefiado y
equipado para satisfacer las necesidades de los pasajeros con una capacidad de
entre 800 y 3000 pasajeros.

- Mega barcos de crucero: Debido a la creciente demanda a nivel mundial, se crean

estos barcos capaces de transportar a mas de 3000 personas y hasta 5000. Son una

nueva tipologia debido a la creciente demanda por este tipo de servicios.

- Barco de crucero de lujo: Estdn propulsados por motor o a vela y llevan
sofisticados equipos. Los servicios prestados a los pasajeros son de las mas alta
calidad y comodidad por encima de los entandares. Dirigido a una clientela
exclusiva que busca calidad en itinerarios concretos.

- Barco de crucero de tamafio pequefio: Ofrecen experiencias méas intimas con

capacidad de hasta unos cientos de pasajeros a bordo, orientados y disefiados a
proporcionar servicios especificos como el ecoturismo, cruceros culturales o
historicos, etc.

- Barco de crucero de expedicion y aventura: Buques para itinerarios singulares o

de investigacion, a veces con rompehielos adaptados, operados por empresas
especializadas.

- Barco de crucero fluvial: Siempre seran de tamafio menos que los maritimos y con

capacidad para tan solo unos cientos de pasajeros. Disefiados para navegar por
rios y lagos interiores.
Las navieras, a partir de un itinerario de viaje, utilizan diferentes estrategias de marketing

y de precios para atraer a los turistas hacia esta practica turistica. Estas estrategias son:

- Atraer a los consumidores potenciales del crucero con precios bajos.
Compensando los ingresos con otros servicios y buscando romper con la
estacionalidad ya que estas ‘ofertas a bajo precio’ estan mas enfocadas a la
posibilidad de vender barato en temporada baja.

- La gastronomia a bordo ha evolucionado desde una oferta atractiva de una
restauracion para los distintos tipos de cruceros. Normalmente, en el precio del
crucero vienen los desayunos, comidas y cenas contando con diferentes
modalidades culinarias de restaurantes y, convirtiéndose asi en una tendencia de

oferta personalizando el crucero y, pudiendo satisfacer las necesidades de los
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turistas, bien con un tipo de restaurante u otro, quedando abierta la posibilidad de
elegir.

- Aumentando los beneficios que obtienen las compaiiias con el incremento de las
compras a bordo ofreciendo grandes marcas a la venta libre de impuestos. Esta
opcion de oferta es quiza la mas importante para el mercado asiatico, puesto que
valoran la oferta de marcas populares y/o de precios elevados a un precio menor
y a pie de camarote.

- La constante evolucion de la tecnologia en el mar pone en marcha sistemas que
permitan una velocidad de internet mas rapida. No obstante, a dia de hoy solo se
encuentra WiFi disponible en los barcos mas nuevos que cuentan, ademas, con la
existencia de aplicaciones moviles que contienen informacién sobre el crucero,

oferta de excursiones en tierra, oferta de ocio a bordo, etc.
5.2. TIPOLOGIA DE PUERTOS

El puerto de una ciudad es otro de los agentes clave para el desarrollo y la actividad del
turismo de cruceros. El puerto es aquella zona de la costa de un mar, lago o rio que sirve
para defender a los buques de las mareas y vientos. Existen puertos artificiales y naturales,
pero para ser considerado como tal, debe ofrecer una serie de servicios basicos necesarios
a los barcos que atraquen en él, como pueden ser los servicios de abastecimiento
(combustible, electricidad, alimentacion...), presencia de astilleros, proteccion y atraque
Yy, una estacion maritima que albergue servicios de facturacion, aduanas, policia, sanidad
y otros. Ademas, la entrada desde el mar hasta el puerto debe ser accesible y seguro para
los buques de crucero, debe contar con darsenas y muelles que, adicionalmente, tengan

conexion con el hinterland a través de medios de transporte.
Se pueden establecer cuatro modalidades de puertos segun su propiedad y gestion:

- Los puertos publicos tienen un caracter exclusivo o muy predominantemente

publico y se encuentran en declive 0, en proceso de cambio hacia puertos tool y
Landlord. De esta forma, es la autoridad portuaria la que ofrece directamente los
servicios para que el puerto funcione.

- Enun puerto tool el personal de la autoridad portuaria se encarga de los equipos
de operacion. Sin embargo, de la manipulacién de carga de los buques se encargan
empresas privadas contratadas por las agencias de transporte o por la autoridad

portuaria exclusivamente para realizar esta actividad.
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- Los puertos landlord tienen una orientacion publico-privada, siendo la autoridad
portuaria quien regula y, actuando como propietario, mientras que las operaciones
de carga y descarga estan llevadas a cabo por empresas privadas. Este modelo de
puerto predomina en los puertos de tamafio grande y mediano.

- Los puertos privados no son numerosos, pues esta privatizacion se considera como
una forma extrema de reforma portuaria sugiriendo que el Estado ya no tiene

participacion en los puertos.

Ademas, cabe mencionar la clasificacién segin su uso en el itinerario de crucero como

puerto base o puerto de escala. Dentro del primer grupo se engloban aquellos puertos en

los que se realiza el embarque y/o desembarque de los pasajeros, pero no como puerto de
pasada, sino donde se inicia y/o concluye la travesia del itinerario de un crucero. Mientras
que los puertos de escala son los que utilizan los cruceros como escala en sus destinos, es
decir, aquellos puertos en los que los turistas pueden desembarcar y realizar visitas
turisticas o actividades regresando en el mismo dia al buque para continuar la ruta hacia

otro puerto de escala o al puerto base.

Dada la creciente demanda de cruceros, cada vez es mas necesaria la presencia de puertos
accesibles en las ciudades y de mejoras en las instalaciones de los puertos ya utilizados
para poder seguir abasteciendo al creciente nimero y grandes tamarios de los buques de
crucero. Ademas, un gran namero de puertos estan invirtiendo en reformas para ampliar

sus puertos y, de esta forma, ser mas accesibles a los grandes buques de crucero.
5.3.HINTERLAND TURISTICO

Para conocer la zona de influencia y actividad de cada puerto, tenemos el concepto de

hinterland turistico.

Se trata de la zona geografica susceptible de ser visitada durante el tiempo que el bugue
estd atracado en el puerto (para puertos de escala) o zona visitada por los turistas
inmediatamente antes o después de iniciar o finalizar un crucero (para puertos base).
Esteve Pérez, J y Garcia Sanchez, A. (2015)

Existen dos tipologias de hinterland: primario o competitivo. El primario esta referido al
area para la cual el puerto es la Unica terminal de transporte maritimo, mientras que el

concepto de competitivo se usa para describir las areas a través de las cuales el puerto
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tiene que competir con otras terminales para atraer negocio por ser visitable desde dos
puertos distintos.

Grafica 1: Representacion del hinterland turistico de un puerto de escala de cruceros
—

Mar e o X

Puerto de Escala

— — — — S—

Fuente: Esteve Pérez, J y Garcia Sanchez, A. (2015). La industria de cruceros:

caracteristicas, agentes y sus funciones.

En relacion con la delimitacion del hinterland, el puerto desarrolla un papel en el flujo
turistico. Dependiendo de la distancia que tenga que desplazarse el turista hasta llegar a
la zona comprendida dentro del hinterland turistico, se proponen cinco categorias de
puertos: black hole, semi black hole, balanced, semi Gateway y Gateway. En la primera
clasificacion estarian comprendidos aquellos hinterland que se sitian a una distancia
corta y comoda para ser visitada por los pasajeros de crucero, mientras que la ultima
clasificacion es el otro extremo, pues Gateway, esta dirigida a aquellos para los que hay
que desplazarse una distancia mucho mayor y, por consecuencia, puede resultar poco

atractivo para los visitantes ya que solamente desembarcan en el destino por unas horas.

5.4.- PERFIL DEL TURISTA DE CRUCEROS
Los turistas de cruceros son un agente importante en el desarrollo de esta vertiente
turistica a la que el mercado se va adaptando dependiendo de sus necesidades y

preferencias, asi como al nivel econémico.

Aquellos cruceros pioneros eran, en su mayoria, lujosos y ofertados a un publico objetivo
de clase social alta con un elevado poder adquisitivo. Sin embargo, con la llegada de los

medios de transporte aéreos, los buques de crucero tuvieron que reconvertirse y adaptarse
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a las nuevas necesidades. Surgian dos problemas, por una parte, la oferta del sector era
excesiva y se tenia que diferenciar claramente cada producto; por otra parte, este sector
sufre una gran estacionalidad, por lo que se compaginaron diversas zonas de operacion
de cruceros capaces de navegar a lo largo de todo el afio, aqui es cuando nacen los

cruceros o viajes de reposicionamiento.

Para popularizar este concepto emergente de turismo, se utilizaron diversas técnicas

como:

- Seaprovech¢ la llegada de la television para crear publicidad orientada a las clases
medias, sobre todo a las personas con un poder adquisitivo medio que pudieran
permitirse esta alternativa de ocio. Un ejemplo de ello fue la serie “Vacaciones en
el mar’.

- Se incentivaron viajes de familiarizacion o fam trips para profesionales del sector,
que eran invitados a conocer el producto y asi, poder venderlo mejor a los clientes
potenciales.

- Tematizacion de cruceros. Para esto se necesita que los puertos incluidos en el
itinerario cuenten con actividades relacionadas a la tematica del crucero. Como
ejemplo puede ser el conocido Disney Cruise Line, los viajes de solteros o LGTB.

- Para abaratar en costes adicionales, se incluyo el precio del transporte hasta la
ciudad de origen del crucero, facilitando asi los movimientos a realizar por las

agencias de viaje.

Como resultado, aparece la diversificacion del cliente a partir de la creacion de viajes
especializados. Estos cruceros cuentan con los mismos equipamientos, aungue con

distinta oferta de actividades, tanto a bordo, como en cada puerto.

La experiencia que tiene el turista al realizar el crucero es lo mas importante para la
compaiiia, pues no deben percibir la diferencia entre los servicios que tienen a bordo como
los de tierra, aumentando asi el esfuerzo de oferta que tiene que realizar el destino hacia

el pasajero para mejorar las condiciones de su visita.

El hinterland turistico de los puertos del itinerario y la existencia de ‘must see ports’
pueden ser considerados como las principales razones por las que eligen un crucero
concreto. Otros elementos importantes, ademas del precio, seran también los servicios a

bordo.
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Brida, J. G, Zapata Aguirre, S et al. (2010) determinan que, el turista de crucero, por lo
general suele ser un turista con un poder adquisitivo medio o alto y con una media de
edad de 55 afios. Este turista debe organizar y reservar su viaje con una antelacion de
aproximadamente un afio y, disponer de entre 7 y 10 dias para realizar este viaje. También
se encuentra un turista familiar, el cual prefiere esta modalidad por la seguridad que
transmite el término crucero, es decir, alojamiento, servicios complementarios y
actividades en el mismo barco. Existe, aunque en menor medida, el turista joven que
realiza este viaje a través de agencias de viaje que lo organizan por viajes fin de estudios,
lo que puede resultar mas comodo a la hora de despreocuparse del equipaje y busqueda

de establecimientos de ocio que pudieran estar lejanos al alojamiento.

El cliente de cruceros suele mantenerse fiel al producto y normalmente repite la
experiencia, si bien con frecuencia en un itinerario distinto al ya realizado. Es aqui cuando

nace la necesidad de las navieras por ampliar la oferta de destinos e itinerarios.

5.4.1. SEGMENTACION DE MERCADO
Por lo general, cada naviera esta centrada en uno o dos segmentos de mercado mientras
que, cada buque cuenta con un unico segmento a bordo. Existen cuatro segmentos,

ordenados de menor a mayor precio, que son:

- Budget, enfocado a un nivel adquisitivo bajo lo que lo hace mas atractivo también
para gente joven y suelen ser buques pequefios con escasas instalaciones a bordo.
Este segmento no existe en el mercado norteamericano, se centra mas en la zona
del Mar Mediterraneo con una duracion de la travesia de unos 3 a 7 dias.

- Contemporary es el segmento mas popular pues, al ser grandes buques y
construcciones nuevas, dispone de actividades e instalaciones de entretenimiento
a bordo, como unresort incluyendo actividades de ocio, compras y otras. Destacan
las familias en este segmento ya que ofrecen una gran variedad de instalaciones
de entretenimiento, es por esto que su publico objetivo es el mas amplio. Operan
por practicamente todas las regiones de navegacion con unos periodos intermedios
de 3 a 7 dias de duracion.

- El segmento Premium es mas sofisticado que el anterior y la media de edad de los
turistas aumenta a los 40 afios, aumentando también el nivel medio de renta,
siendo un sector mas apto para un publico repetidor en el sector. En este caso los
itinerarios son superiores a 7 dias de navegacion y, los puertos suelen ser poco
conocidos por lo gue las excursiones generan beneficios para la compafiia.
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- Por ultimo, el segmento de lujo esté orientado en la exclusividad en el destino y
en las instalaciones ofrecidas a bordo del buque con habitaciones amplias para un
publico objetivo basado en las parejas y personas solteras. Los buques son de un

tamafio menor que los anteriores y los itinerarios suelen durar méas de 10 dias.

6. PRODUCTO CRUCEROS
Una vez repasados los cuatro agentes relevantes del turismo de cruceros, es decir,
navieras, puertos, hinterland turistico y turistas, a continuacion, analizamos las grandes

regiones de operacion y las tipologias de itinerario de cruceros.
6.1.GRANDES REGIONES DE OPERACION

Mar Caribe, Mar Mediterraneo y Océano Atlantico son las mas conocidas y demandadas
por el turista que elige el turismo de cruceros.

La mayor afluencia de cruceros tiene lugar en el mar Caribe y, en el mar Mediterraneo,
apareciendo también esta importante afluencia, aunque en menor medida, en el noreste
de Estados Unidos y Canada, Alaska, Hawai y el norte de Europa.

El Caribe y el Mediterraneo son las principales zonas por excelencia del turismo de
cruceros.

- Mar Caribe. Es la region pionera y lider a nivel mundial. Su éxito se debe en gran
parte a la proximidad con Estados Unidos, al clima subtropical que caracteriza la
zona durante todo el afio y a la estabilizad politica del lugar. La temporada alta es
sefialada en otofio e invierno, mientras que la temporada baja lo es de agosto a
octubre, pues durante este periodo predominan los huracanes, es entonces cuando
los buques se desplazan hasta el Mediterraneo u otras zonas en las que la
temporada necesite buques. Miami es el principal puerto base de la zona y del
mundo y cuenta con 7 terminales de cruceros. Las islas Bahamas se utilizan como
punto de enlace para los puertos de Florida y suelen ser itinerarios de unos 4 dias
de duracion.

- Mar Mediterraneo. Cuenta con unos 150 puertos mayoritariamente de escala,

situandose los puertos base méas importantes repartidos entre Espafia e Italia. Este
altimo es el que cuenta con mayor cifra de pasajeros y pais lider para los
cruceristas del Mediterraneo. La temporada alta se encuentra entre primavera y
otofio, mientras que la baja s6lo seria durante el invierno, periodo en el que se los

buques se localizan en el Mar Caribe.
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Alaska. Regidn especializada en la naturaleza, compitiendo con los cruceros que
se realizan en el Norte de Europa. Deben navegar exclusivamente durante los
meses de verano por condiciones de clima y luz solar. Esta zona no suele ser la
elegida a la hora de realizar un crucero por primera vez, normalmente son turistas
repetidores en este sector.

Asia-Pacifico. Esta region esta dividida en varios sectores d navegacion y esta es
su fortaleza, pues oferta multiples destinos y una amplia diversidad cultural. El
clima también es un factor determinante a que la demanda de cruceros crezca en
esta zona ya que permite ofrecer cruceros a lo largo de todo el afio.

Antartida y Sudamérica. Durante este itinerario, exclusivamente en meses de

invierno, se ofrece un viaje basado en la cultura y belleza natural de las ciudades
visitadas en America del Sur, asi como la caracteristica fauna que habita en la
helada Antartida en la que se encuentran pinguinos, lo que la hace mas atractiva
aun. Estos buques deben de estar dotados para navegar, sin riesgo de hundimiento,
en esta zona de glaciares.

Norte de Europa. La diversidad cultural que ofrece el Mar Baltico es su atractivo

principal, pues cuenta con la naturaleza de los fiordos noruegos que son el punto
fuerte de esta travesia. La temporada de navegacion en la zona se centra en los
meses de verano cuando el clima y las horas de luz solar lo permiten, y la oferta
estd concentrada a los meses de verano por una mejoria del clima en las zonas de
los fiordos noruegos, Cabo Norte, Islandia, Escocia, Inglaterra y las capitales

nérdicas.

Canarias y Madeira son aptas para este tipo de turismo de cruceros durante todos
los meses del afio, pues el clima es bastante favorable para su practica. Junto con

el Atlantico, Azores, Emiratos Arabes, Oméan y el Mar Rojo son destinos

emergentes orientados para turistas que desean repetir la experiencia del crucero.

Zona caracterizada de paso para los itinerarios de reposicionamiento.

Los principales paises emisores de turistas hacia estos cruceros son, el mercado

norteamericano como lider. Sin embargo, en Europa, los mayores emisores son Reino

Unido y Alemania para realizar cruceros por Europa o por las islas atlanticas, contando
con factores positivos como el facil acceso a puertos base y el creciente interés de los
norteamericanos por visitar Europa.

Cabe mencionar que también existen cruceros denominados grandes cruceros, como la

‘Vuelta al Mundo’, que duran varios meses. Asi como cruceros que se efectiian por la
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Polinesia, el Océano Indico, la Antartida y zonas de Asia, aunque estos no tienen tanto

éxito como los indicados anteriormente.

6.2.TIPOS DE ITINERARIO DE CRUCEROS

El itinerario de cada crucero es uno de los factores determinantes a la hora de ofertar este

producto turistico, asi pues, existen cuatro tipologias asociadas, o bien a la época del afio

en la que se realiza el crucero, o bien segun la configuracion de los puertos que

constituyen dicho itinerario. Por tanto, pueden ser:

Anuales, si la region elegida para el itinerario se puede ofertar a lo largo de todo
el afio dada su fuerte demanda y condiciones meteoroldgicas muy favorables.
Actualmente, se conoce el Mar Caribe como regién anual mas significativa dentro
del sector. También dentro de esta tipologia entra el Mar Mediterraneo, sin
embargo, esta clasificado en temporada alta limitando la actividad mas fuerte
durante los meses de verano, y temporada baja durante los meses de invierno.
Ambas zonas se consideran anuales, pero con periodos bajos de actividad debido
a su estacionalidad.

De temporada estan condicionados en su mayor parte por el clima, lo que da
sentido a la estacionalidad, creando un fuerte potencial de mercado Unicamente
durante una temporada determinada del afio. Suelen estar clasificados en
temporada alta y temporada de muy baja o nula actividad.

Reposicionamiento son aquellos que realizan rotaciones entre las distintas

regiones de cruceros. Normalmente la rotacion se genera entre rutas de crucero
del Atlantico, rotando los buques de la temporada alta en el Caribe a la temporada
alta del Mediterraneo. Estos viajes también son ofertados para pasajeros, aunque
el puerto de inicio y fin no es el mismo.

Los itinerarios abiertos cuentan con dos puertos base, uno en el que se inicia el
recorrido y otro distinto en el que se finaliza, pudiendo ser, a su vez, el inicio del
siguiente itinerario y viceversa. Por el contrario, los itinerarios cerrados, que son

mas frecuentes, tienen su comienzo y su final en el mismo puerto.
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7. ESTUDIO DE LA ESTACIONALIDAD DE CRUCEROS EN LAS ZONAS
DE INVESTIGACION
Una vez analizadas las grandes regiones actividad del turismo de crucero y la tipologia

de itinerarios, se define el concepto de estacionalidad turistica.
7.1. DEFINICION DEL CONCEPTO: ESTACIONALIDAD

La estacionalidad en el ambito del turismo de cruceros viene definida como el hecho en
el que los flujos turisticos se concentran en un destino, afio tras afio, en una o varias épocas
concretas del mismo, provocando en algunos casos la masificacion de estos lugares
durante tan sélo unos meses, asi como la falta de actividad a veces completa durante otros
meses.

Segun Javier Sanchez Galan escribe en la pagina web Economipedia define que ‘la
estacionalidad es un concepto frecuentemente utilizado en el estudio econdémico. Supone
que gran parte de las variables economicas experimentan fluctuaciones o cambios
regulares a lo largo del tiempo, lo que las convierte en predecibles y facilita su estudio

temporal’.

Asi pues, la estacionalidad es un concepto utilizado en numerosos estudios, clasificando
este concepto como un vaivén econdémico debido a fluctuaciones o cambios que pueden

darse por factores externos o internos de una empresa o mercado.

Aunque el término académico es importante para entender el concepto, en esta
investigacion nos centramos en la estacionalidad turistica, la cual Sagrista J (2019) define
de esta forma: ‘es la concentracion de la demanda en un determinado periodo del afio.
Muchos son los factores que pueden provocarla. El principal de ellos, el climay el medio
natural, como en los destinos considerados como ‘de sol y playa’ o de turismo invernal.
Sin embargo, un determinado evento o festividad también pueden hacer que aumente
exponencialmente el numero de visitantes de un determinado lugar.” También Butler
(1994, p.332) la define como ‘un desequilibrio temporal que puede expresarse en
términos del nimero de visitantes, del trafico en las calles y otras formas de transporte,

en los empleos y en las entradas a las distintas atracciones turisticas de las ciudades.’

Por tanto, la estacionalidad en el ambito del turismo divide las temporadas en baja, media
o0 alta, contando los destinos turisticos con al menos dos de estas e incluso méas de una vez

en el periodo de un afio, causando consecuencias econdmicas relevantes en dichas zonas.
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7.1.1. ESTACIONALIDAD EN EL TURISMO DE CRUCEROS
Como ya se ha visto anteriormente, y segin Esteve y Garcia (2014), la estructura del
mercado de cruceros tiene tres elementos basicos para su desarrollo: ser un medio de
transporte, ofrecer la practica de turismo y ocio y, un viaje organizado a través de un
itinerario, una ruta establecida por una region de destino. Actualmente, es uno de los
negocios maritimos que mas ha crecido en los ultimos afios y sigue en crecimiento. Sin
embargo, uno de los desafios para los inversores es la estacionalidad marcada de este

negocio que provoca desajustes econdémicos.

La definicion dada por Baron (1973) nos ofrece un punto de vista de los efectos

econdmicos de esta estacionalidad:

La estacionalidad implica una incompleta e inestable temporalidad en el fendmeno del
turismo, en términos de dimension como numero de visitantes, el gasto de estos, trafico

y otras formas de transporte, empleo y admisiones a las atracciones.

De acuerdo con Butler (1994), la estacionalidad, particularmente en la industria del

turismo, puede ser definida como:

La existencia desigual de las fluctuaciones en el curso del afio, lo que ocurre en relacion

a una estacion anual especifica.

La estacionalidad en el turismo tiene, en principio, dos origenes. Por un lado, la
estacionalidad natural, causada por fendmenos naturales, sobretodo en relacion a términos
de climatologia, y no estan bajo el control humano. Por otro lado, la estacionalidad
institucional, relacionada con los términos sociales, de cultura y/o factores étnicos de una
region como las vacaciones o el calendario escolar, que estan controlados por el factor

humano.

Para el desarrollo del turismo de cruceros, existen como hemos visto, regiones de destinos
anuales o estacionales. Esto quiere decir que, las regiones clasificadas como anuales, son
aptas, en principio, para navegar y visitar a lo largo de todo el afio y, por tanto, generan
unos mayores beneficios para los inversores, las dos regiones mundialmente conocidas
como anuales son el Mar Caribe y el Mar Mediterraneo. Por otro lado, las regiones
conocidas como estacionales, muy influenciadas por agentes meteorolégicos que limitan
su actividad a temporadas concretas del afio, provocando periodos de temporada alta, e

incluso a veces de dos temporadas altas al afio.
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Esta estacionalidad puede provocar efectos negativos que se dividen en tres categorias.
La primera, en el mercado laboral, pues afecta la gran demanda de mano de obra y, en
consecuencia, genera una escasez de trabajo en temporada baja. La segunda es
medioambiental, ya que la congestion y la demanda del transporte y energia contribuyen
a la contaminacion del aire y se concentra en un periodo corto de tiempo asociado a la
temporada alta. La tercera serd la categoria de capital, o bien se genera un exceso de
demanda de recursos y facilidades proporcionadas a esta tipologia durante temporada alta,

0 bien una baja utilizacién de estos dificultando la rentabilidad econémica.

Esta estacionalidad afecta tanto al lado de la demanda como al de la oferta. A la demanda
porque el clima puede limitar a muchas regiones durante periodos largos del afio, es por
esto que se utilizan los fly & cruise, permitiendo seleccionar la mejor region para navegar
y viajar en una estacion particular del afio. Desde el lado de la oferta afecta a los inversores
involucrados tanto en el desarrollo de un itinerario como a los de las navieras. En este
ualtimo caso, afecta a la tasa de ocupacion de las navieras, que esta relacionada con una
estacionalidad de tipo institucional, aunque también en muchos casos de tipo natural. Para
minimizar esta situacion, las navieras reposicionan sus buques a otras regiones de destino
que sean aptas en una temporada particular, maximizando su ratio de ocupacion por
navegar siempre en areas climaticamente atractivas. Esta estacionalidad provoca
numerosos movimientos interregionales e intrarregionales de los buques al requerir estos
una gran inversién economica inicial, exigen a las compafias mantener un ajustado

horario e itinerario para mantener alta la ocupacion y con ella los beneficios.

El hinterland turistico de un puerto de escala, que como ya se ha visto anteriormente en
esta investigacion, es la region geografica que los turistas de cruceros pueden visitar
durante la duracidn de su escala también se ve afectado por su estacionalidad. Duplica la
gestion econdmica del destino, pues requiere proporcionar un mayor numero de
autobuses, taxis, guias turisticos, traductores, apertura de tiendas, entradas a museos, etc,
y durante la temporada baja hay una menor o ninguna demanda de estos servicios. Desde
un punto de vista medioambiental, genera grandes cantidades de basura, emisiones y
ruido en un corto periodo de tiempo y se sobreexplotan recursos naturales de la zona,
creando consecuencias negativas desde el punto de vista de la sostenibilidad cultural y

social.

Otro claro afectado por esta estacionalidad son los puertos de cruceros, por la baja
utilizacion de la capacidad instalada de los puertos durante los meses de temporada baja.
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Esto en el marco de que los servicios de los puertos deben adaptarse a los nuevos tamafios
de los buques ya que cada vez son mayores. La inversion que esto supone es substancial
y puede requerir desplazamientos de otras tipologias de trafico maritimo que sean
incompatibles con este mercado. Los puertos pueden estar parcialmente afectados, es
decir, disminuye el uso del pilotaje, el servicio de fuel, agua, gestién de residuos, etc. o
pueden estar directamente afectados por la estacionalidad cuando disminuye el uso de los
servicios concretos de transporte de maletas, servicios de inmigracion y aduanas, etc. Esta
concentracion tan estacional de la demanda puede resultar un desafio para el
mantenimiento de puertos en términos de planteamientos y operaciones de las

infraestructuras y de los servicios.
7.2.ESTACIONALIDAD EN EL MAR MEDITERRANEO ESPANOL

Esteve-Pérez, J. y Garcia Sanchez, A (2017) analizan la presencia de un patron estacional
a través de 13 puertos con mas de 5.000 movimientos de pasajeros de crucero anuales,
utilizados como muestra, localizados a lo largo del Mar Mediterraneo espafiol, usando
series compuestas por observaciones mensuales de dichos puertos entre el periodo

correspondiente entre el afio 2000 y 2015.

Los 13 puertos utilizados de muestra se dividen en dos grandes grupos, a través de la
técnica ‘Cluster’, dependiendo del patron estacional establecido para cada uno. EI grupo
1 esta formado por los puertos de Barcelona, lbiza, Mahon, Palma de Mallorca y
Valencia, situados todos en la mitad norte de la costa del Mediterraneo espariol y, cuentan
con una Unica temporada alta al afio localizada de abril a octubre y con su maxima en los
meses de verano. El grupo 2 lo componen los puertos de Alicante, Almeria, Cadiz,
Cartagena, Ceuta, Malaga, Motril y Sevilla, ubicados en la mitad sur del Mediterraneo
espafol y, cuentan con dos temporadas altas al afio, la primera de abril a mayo y la
segunda de agosto a noviembre. Aplicando la Curva de Lorenz a estos resultados, aparece
que, en el grupo 1 existe una progresiva disminucion de la estacionalidad a lo largo del
periodo de analisis, mientras que para el grupo 2 s6lo se observar solo pequefios cambios

estacionales de baja notoriedad.

Como se puede observar en el grafico siguiente, se diferencian dos curvas distintas. Al
grupo 1 de puertos se le asocia la curva con una sola joroba de crecimiento en los meses
céntricos del afio marcando su pico estacional en este periodo. El grupo 2 esta asociado a

la segunda tipologia de curva dotada de dos jorobas que marcan su crecida estacionalidad
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antes y después de los meses de verano, sufriendo en verano una considerable baja de la
actividad.

Gréfico 2. Indice de variacion estacional en los puertos del Mediterraneo espariol en el
periodo de 2000 a 2015
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Por tanto, se puede afirmar que los patrones de estacionalidad obtenidos para cada grupo
aparecen asociados con el reposicionamiento de cruceros entre regiones. En el caso del
Mediterraneo espafiol, el grupo 1 de puertos de crucero desplazan su capacidad a la zona
de actividad al principio de la temporada alta hasta su final. Sin embargo, en el grupo 2,
los buques se posicionan en la zona al principio de la temporada alta desde la region del
Mar Caribe u otras regiones y, algunos bugues que se encuentren posicionados en la zona
del estrecho de Gibraltar se utilizan para el reposicionamiento en el Mar Baltico cuando
esta zona se encuentra en temporada alta, normalmente a principios de mayo. Es decir,
los buques del grupo 2, se localizan en la mitad sur del Mar Mediterraneo espafiol hasta
el mes de mayo que se reposicionan en el Mar Baltico y Norte de Europa durante los
meses de junio, julio y agosto, periodo tras el cual los bugues vuelven a su zona de
actividad del Mediterraneo para superar la segunda temporada alta y, cuando esta acaba

en octubre, los buques se reposicionan para el Mar Caribe.
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7.3. ESTACIONALIDAD EN EL MAR ADRIATICO Y MEDITERRANEO
OESTE

En el trabajo elaborado y redactado por Esteve-Pérez, J. y Garcia Snchez, A (2017). a
partir de una muestra de 26 puertos localizados al oeste del Mar Mediterraneo y en el Mar
Adriatico con méas de 5.000 movimientos de pasajeros de crucero anuales se realiza un

estudio para averiguar el patrén estacional de estos puertos.

Se dividen pues, a través de la técnica ‘Cluster’, en dos grupos: el grupo 1 esta formado
por 21 puertos: Ancona, Barcelona, Bari, Civitavecchia, Dubrovnik, French Riviera Ports,
Genova, Gibraltar, Ibiza, Kotor, La Spezia, Livorno, Mahon, Marsella, Messina, Napoles,
Palermo, Palma de Mallorca, Valencia, Valletta y Venezia, que cuentan con una sola
temporada alta en el destino; el grupo 2 esta formado por 5 puertos: Alicante, Cadiz,
Cartagena, Malaga y Savona, con dos temporadas altas a lo largo del afio. Al igual que
en estudio anterior, la estacionalidad del Mediterraneo y Adriatico viene representada por
la misma tipologia de gréfica, representando el grupo 1 una Unica joroba en los meses
centricos del afio y, el grupo 2, dos jorobas, una previa a los meses de verano y otra

posterior que aglutina a los puertos sur del Mediterraneo.

A partir de esta informacion obtenida, se concluye que: para el grupo 1 la temporada alta
se situa de Mayo a Octubre, dichos puertos estan ubicados en la zona este y norte de la
region de estudio y, despliegan el maximo de su capacidad en el mes de Agosto; para el
grupo 2 las temporadas altas son desde Abril a Mayo y desde Agosto a Noviembre de
puertos localizados en el sur o este del Mar Mediterraneo que despliegan el maximo de
su capacidad en el mes de Octubre, durante la segunda temporada alta anual. La
temporada baja en los meses de junio y Julio que se da en este Gltimo grupo es
consecuencia, como Ya se Vio en el trabajo anterior por el comienzo de la temporada alta
en el Norte de Europa. Para minimizar los gastos de combustible se reposicionan los
bugues del grupo segundo en las cercanias del Estrecho de Gibraltar, reposicionando los
gue se encuentran en esta zona hasta el Norte de Europa y, cuando llega octubre se
reposicionan de nuevo en el Mar Mediterraneo, mientras que en los meses de temporada
baja de invierno se reposicionan a las regiones de temporada alta en invierno como el Mar
Caribe.

Como se puede observar en los graficos siguientes, se diferencian dos curvas distintas. Al

grupo 1 de puertos se le asocia la curva con una sola joroba de crecimiento en los meses
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centricos del afio marcando su pico estacional en este periodo de marzo a octubre. El
grupo 2 esté asociado a la segunda tipologia de curva dotada de dos jorobas que marcan
su crecida estacionalidad antes y después de los meses de verano, sufriendo en verano

una considerable baja de la actividad.

Gréfico 3. Indice de variacion estacional de los grupos 1y 2 de los puertos del Mar

Adriatico y Mediterraneo oeste para el periodo 2005 a 2009
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Gréfico 4. indice de variacion estacional de los grupos 1y 2 de los puertos del Mar

Adriatico y Mediterraneo oeste para el periodo 2010 a 2015
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Los resultados del andlisis ‘Gini’ para el grupo 1 indican una bajada de la estacionalidad
en total de pasajeros del afio 2005 al 2015, asi como la curva de Lorenz muestra un
progresivo descenso en la estacionalidad. Mientras que para el grupo 2 la estacionalidad

permanece al mismo nivel y la curva de Lorenz muestra un comportamiento erratico.

Adicionalmente al estudio anterior sobre el patron de estacionalidad en el Mar
Mediterraneo, este propone una clasificacion dindmica del tamafio de dichos puertos en
tres grupos grandes, medianos y pequefios para analizar su patron estacional. Dichas
clasificaciones de tamafio se dividen en: puertos pequefios, aquellos con menos de un 1
% de pasajeros registrados sobre el movimiento total de pasajeros de crucero al afio;
puertos medianos que varian entre un 1 y un 5 % de los pasajeros de crucero al afio; y
puertos grandes con mas de un 5 % de pasajeros de cruceros a nivel mundial. La mayoria

de los puertos mantienen su tamario a lo largo del periodo del estudio.

Ademas, el grupo clasificado como puertos grandes registra un progresivo descenso en la
estacionalidad, el de puertos medianos tiene un comportamiento erratico combinado afos
que crece y otros en los que dicha estacionalidad decrece y, los puertos de tamafio
pequefio registran un progresivo aumento de la estacionalidad, en consecuencia, con el

diferente poder de mercado que registran dado su tamafio.

El estudio permite confirmar que los puertos del Mediterraneo por encima de la
imaginaria linea Valencia-Palma-Tunez registran una estacionalidad igual que la de los

puertos del Adriatico con una Unica temporada alta y otra baja.
7.4 ESTACIONALIDAD EN EL MAR ATLANTICO

El estudio realizado por Esteve-Pérez, J. y Garcia Sanchez, A. (2018) al igual que los
anteriores, propone una clasificacion dinamica del tamafio de los puertos en tres grupos
y analiza el patron estacional, a través de observaciones mensuales de dichos puertos en
el periodo correspondiente entre el afio 2007 - 2016 medido con el ‘indice de variacion
estacional’ y, utilizando el ‘coeficiente de Gini’ para analizar cambios a la estacionalidad.
A través de una muestra de 17 puertos localizados en Azores, las Islas Canarias, Madeira
y la costa atlantica de Marruecos, Portugal y Espafa bajo el criterio de acumular mas de
35.000 pasajeros de crucero anuales.

Los puertos de la regién que Unicamente cuentan con tamafio pequefio y mediano, no hay
puertos grandes, mantienen su tamafio durante el periodo de andlisis. La ausencia de

puertos de gran tamafio es debido a que este sector es principalmente utilizado para
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mejorar la navegacion mediante los periodos de reposicionamiento y no para una practica
directa y especializada en el turismo de cruceros con itinerarios cerrados.

Los 17 puertos de la muestra se obtienen dos grupos, a través de la técnica ‘Cluster’,
encontrados: el grupo sur consta de 9 puertos de crucero: Agadir, Arrecife, Casablanca,
Funchal, Las Palmas, Puerto del Rosario, San Sebastian de la Gomera, Santa Cruz de la
Palma y Santa Cruz de Tenerife con una temporada alta al afio, dependiendo de la zona
en la que esté ubicado el puerto, empieza en octubre o noviembre y acaba en marzo o
abril: el grupo norte estd formado por 8 puertos: A Corufia, Bilbao, Cadiz, Leixoes,
Lisboa, Punta Delgada, Tangier y Vigo, que tienen dos temporadas altas al afio, una de
abril a mayo vy, la otra de agosto a noviembre.

El grupo sur esta localizado en la mitad sur del hemisferio norte del Océano Atlantico y
su temporada alta dura siete meses seguidos. Esta zona actla de intermediario en
itinerarios de reposicionamiento entre el Mar Caribe y el Mar Mediterraneo y para acoger
itinerarios durante los meses de invierno entre octubre y abril.

El grupo norte ubicado en la costa atlantica de Portugal y Espafia y en el estrecho de
Gibraltar registra una leve actividad en invierno y recibe buques en los meses de abril y
mayo, procedentes del Mar Caribe. Parte del despliegue es reposicionado posteriormente
al Norte del Continente y al Mar Baltico hasta que finaliza la temporada alta en el Baltico
en septiembre, después vuelven a operar en el estrecho y la costa atlantica de Espafa y
Portugal hasta el mes de noviembre cuando trasladan su actividad hacia los destinos del
atlantico que operan en invierno y el Caribe. Por tanto, la temporada alta de esta region
esta dividida en dos y dura cinco meses en total.

Al igual que en los estudios anteriores, graficamente se representan los dos grupos con
dos curvas distintas. En este caso, el grupo sur cuenta con un unico pico estacional al afio,
representado por una joroba en la curva, mientras que el grupo norte de puertos consta de
dos jorobas que representan el perfil de la estacionalidad de esta region a lo largo del afio.
Como se puede observar en el grafico siguiente, se diferencian dos curvas distintas. Al
grupo sur de puertos se le asocia la curva con una sola joroba decreciente en los meses
céntricos del afio marcando su pico estacional en el periodo contrario. El grupo norte esta
asociado a la segunda tipologia de curva dotada de dos jorobas que marcan su crecida
estacionalidad antes y después de los meses de verano, sufriendo en verano una

considerable baja de la actividad.
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Gréfica 5. Indice de variacion estacional de los grupos 1y 2 de puertos en el Océano
Atléantico para el periodo 2010 a 2015
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8. ANALISIS DE LAS CONDICIONES CLIMATOLOGICAS Y EL PERFIL
ESTACIONAL DEL TURISMO DE CRUCEROS

Una vez analizadas la conceptualizacion, origenes y evolucidn de esta tipologia turistica,
asi como los agentes mas relevantes de este sector; las navieras y buques de crucero, los
puertos, el hinterand turistico y el perfil de turista. A partir de estos conceptos, analizamos
tres articulos realizados por Esteve-Pérez, J. y Garcia Sanchez, A. sobre las regiones
maritimas europeas con itinerarios de crucero y su perfil estacional.
El ultimo paso pues, de esta investigacion es la fase empirica del estudio, en el que se han
recopilado datos de las cuatro regiones maritimas escogidas para este estudio de la

estacionalidad de cruceros, que son: Mar Mediterraneo espafiol, Mar Adriatico, Océano
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Atlantico dividido en norte y sur y el Mar Baltico, en los que se miden la temperatura
media, la velocidad media del viento, las precipitaciones medias y la altura media de
oleaje de tres, o dos puertos de cada regién como es el caso del Mar Adriatico. Se escogen
esta cantidad de puertos ya que, al pertenecer a una misma region con itinerario de
crucero, es suficiente para poder estudiar el perfil estacional de cada region maritima de
estudio.

En el caso concreto de la region del Mar Baltico, no se ha podido resumir el estudio del
indice de variacién estacional de esta zona. Sin embargo, se conoce que, su curva de
estacionalidad estaria compuesta por una Unica joroba predominantemente ascendente
entre los meses de junio y agosto, quedando el resto de meses con una curva casi
inexistente debido a la nula actividad del turismo de cruceros el resto del afio en el Mar
Baltico.

Estos datos son recopilados de forma trimestral y en el periodo de 2013 a 2017, con la
excepcion del Mar Béltico, pues debido a la metodologia ofrecida a través de la basqueda
de datos, el periodo de estudio es de forma mensual y entre los afios 2012 y 2017.

8.1. Recopilacion de datos

Para recopilar datos de las variables de temperatura, velocidad del viento, precipitaciones
y oleaje de cada puerto, se han utilizado diferentes paginas web especializadas en
climatologia y meteorologia.

La estacionalidad se mide por regiones maritimas que son utilizadas para uno o varios
itinerarios de crucero que suelen tener lugar en la misma region. Es por eso que, para
nuestro estudio de la estacionalidad, se han elegido dos, en el caso del Mar Adriatico, o
tres puertos, en el resto de las regiones de estudio, pues se considera suficiente para poder
medir dicha estacionalidad regional.

En el caso del Mar Baltico, solo una pagina web ha sido necesaria, pues el Marine weather
and Baltic Sea - Finnish Meteorological Institute dispone de informacion mensual muy
detallada de cada una de las variables. Sin embargo, sdlo contaba con informacién acerca
de Finlandia, asi pues, se eligieron el puerto de Helnsiki, situado al sur del pais y muy
transitado; el puerto de Oulu, situado al norte y menos transitado; y se recogieron datos
también de una boya situada en medio del Mar de Botnia para asi, poder elaborar una
media de las cuatro variables de estudio a partir de estas tres boyas.

En el caso de la informacion acerca de los puertos espafioles; Cartagena, Cadiz y Almeria

para el grupo | del Mediterraneo; Barcelona, Valencia e Ibiza para el grupo Il del
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Mediterraneo; Bilbao y A Corufia para la region Atlantico Norte; y Santa Cruz de Tenerife
y Las Palmas para la region Atlantico Sur, la pagina de Puertos.es. Prediccion de oleaje,
nivel del mar; Boyas y maredgrafos nos ha proporcionado informacion sobre las variables
de altura media de oleaje y velocidad media del viento de forma trimestral.

Para la recopilacion de datos para todos los puertos, excepto los del Baltico, acerca de
temperatura media, asi como precipitaciones medias, se utilizd la pagina Tutiempo
Network, S. EI Tiempo - 15 Dias y Datosclima.es. Base de datos Meteoroldgica. Red
principal Estaciones meteorolégicas de AEMET. En la primera encontramos un registro
de datos de temperatura media y precipitaciones medias que nos sirven de recopilacion
para los puertos extranjeros que se han utilizado. Sin embargo, la segunda nos muestra
un registro de datos de temperatura media y precipitaciones medias de regiones espafolas.
Por ultimo, para recopilar datos sobre la velocidad media del viento y la altura media de
oleaje de los puertos extranjeros utilizados en el estudio, Dubrovnik y Venecia, puertos
de la region del Mar Adriatico, se ha utilizado la pagina de Tablademareas.com. Tabla
de mareas para planificar tu jornada de pesca, pues dispone de informacion muy
detallada y completa de puertos tanto nacionales como extranjeros.

Toda esta recopilacion de datos nos servira para demostrar la hipétesis estacional de
nuestro estudio a través de las variables.

8.2.Analisis de las variables

Una vez recopilados los datos y realizadas las medias entre los puertos de estudio, se
elaboran cuatro tipos de gréaficas para el periodo entre 2012, en el caso del Baltico, 0 2013,
a 2017. Para poder comparar y diferenciar entre dichas variables, se mostraran los datos
de la zona del Mediterraneo espafiol Gl, el Mediterraneo espafiol GllI, el Atlantico Norte,
el Atlantico sur y el Mar Baltico.

Se muestra un mapa situando los puertos utilizados para el estudio del Mediterraneo
espafnol Gl y, a continuacidn, las graficas representativas de las medias de las variables

de los puertos de Barcelona, Valencia e lIbiza.
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Imagen 1. Puertos utilizados para la regioén del Mediterraneo espafiol Gl

Ut

3
Nimes
-] Ménaco

Toulouse = 2
3 .
Montpellier Margella Cannes
O\,
08 San Sebastian;
O =8
Vitoria-Gasteiz N g
Anfdia'r,rr‘»a' .Y
Gerona
o
Zaragoza
o
BZ)HQOHG
o
Tarragona
o
Castellon
de la Plana <°
e ao n: o
i i Mallorca
na val@icia 4
¢ Palma
Benidorm
o
Ahcanleo
|
(Alacant) Go gle

Fuente: Elaboracion propia a partir de googlemaps.es

Gréfico 6. Temperatura media en el Mar Mediterraneo Gl de 2013 a 2017

Temperaturas medias. Mediterraneo espafol GIl 2017-
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—017 12,8 16,9 25,3 19,1
2016 13,7 16,1 24,4 19,9
2015 11,4 16 26,2 19,4
2014 12,9 16,9 24,6 21,3
—2013 17,8 24,3 20,3

Fuente: Elaboracién propia a partir de la Tabla 97
Se puede observar que, a pesar de contar con un clima favorable en esta zona de estudio,
en los meses de verano, entre junio y agosto, la temperatura aumenta y, con ello, la
demanda de un turismo de masas como el de cruceros puede aumentar. Sin embargo, en

esta zona el transito de cruceros disminuye en dichos meses de verano.
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Gréfico 7. Velocidad media del viento en el Mediterraneo espafiol GI de 2013 a 2017

Velocidad media del viento. Mediterraneo espafiol GlI
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Fuente: Elaboracion propia a partir de la Tabla 98
Se puede observar una velocidad del viento muy constante, aunque se aprecia un pico
maximo entre marzo y mayo y uno minimo entre junio y agosto, apenas notorio.

Gréfico 8. Precipitaciones medias en mm el Mediterraneo espafiol GI de 2013 a 2017

Precipitaciones medias. Mediterraneo espafol GIl 2017-
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2014 27,7 16,2 15,4 55,9
—2013 18,8 55,6 12,7 48,8

Fuente: Elaboracién propia a partir de la Tabla 99
Se observa que, en todos los afios utilizados como muestra, las precipitaciones decrecen
notoriamente en los meses de verano, pudiendo aparecer una demanda del turismo de
cruceros en dicha zona, aunque ya se ha comentado anteriormente que decrece en estos

meses entre junio y agosto.
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Grafico 9. Altura media de oleaje en el Mediterraneo espafiol GI de 2013 a 2017

Altura media oleaje. Mediterraneo espafol Gll 2017-
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Fuente: Elaboracion propia a partir de la Tabla 100
Con respecto a la altura media de la ola en esta region, se puede observar lo contrario a
lo que ocurre con las temperaturas. La altura de oleaje es considerablemente menor entre
los meses de junio y agosto, asi como entre diciembre y noviembre, propiciando la
actividad de cruceros durante esta Ultima temporada.
En la siguiente imagen se muestra un mapa situando los puertos utilizados para el estudio
del Mediterraneo espafiol Gll y, a continuacion, las graficas representativas de las medias

de las variables de los puertos de Cartagena, Cadiz y Almeria.
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Imagen 2. Puertos utilizados para la region del Mediterraneo espafiol Gll de 2013 a
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Fuente: Elaboracion propia a partir de googlemaps.es

Grafico 10. Temperatura media en el Mediterraneo espafiol GIl de 2013 a 2017
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Fuente: Elaboracién propia a partir de la Tabla 121

Al igual que en la region anterior, se observa un considerable aumento de las temperaturas

en los meses de verano, de junio a agosto, con respecto al resto del afio.
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Gréfico 11. Velocidad media del viento en el Mediterrdneo espafiol GIl de 2013 a 2017
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Fuente: Elaboracion propia a partir de la Tabla 122
En este ejemplo la velocidad media del viento es menos constante y se observa como
decrece ligeramente sobretodo en el periodo entre junio y agosto.

Gréfico 12. Precipitacion media en el Mediterraneo espafiol GII de 2013 a 2017

Precipitaciones medias. Mediterraneo espaiol Gl 2017-
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— 2016 11,3 36,6 0,2 26,3
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2014 12,3 2,7 2,8 43,8
—2013 4,2 22,9 2,7 35,8

Fuente: Elaboracién propia a partir de la Tabla 123
Se puede observar que la precipitacién media varia de un afio a otro, aunque en la mayoria

de los afios coinciden en una menor cantidad de precipitaciones en los meses de verano.
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Grafico 13. Altura media del oleaje en el Mediterraneo espafiol Gl de 2013 a 2017

Altura media de oleaje. Mediterraneo espaiol Gl 2017-
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Fuente: Elaboracion propia a partir de la Tabla 124
Respecto a la altura media de la ola, en esta region también se observa una disminucion
mas notoria de la altura media entre los meses de junio y agosto con respecto al resto del
afno.
A continuacién, se muestra un mapa situando los puertos utilizados para el estudio del
Mar Adriatico y, ademas, las graficas representativas de las medias de las variables de los

puertos de Dubrovnik y Venecia.
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Imagen 3. Puertos utilizados para la region del Mar Adriatico de 2013 a 2017
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Graéfico 14. Temperatura media en el Mar Adriatico de 2013 a 2017

Temperatura media. Mar Adriatico 2013-2017
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2015 10,5 14,8 25,3 18,2
2014 11,6 15,3 23,9 18,7
2013 9,1 15,4 24,7 18,7

Fuente: Elaboracion propia a partir de la Tabla 145
Al igual que en los ejemplos anteriores, se observa una mayor temperatura media en los
meses de verano frente a las temperaturas del resto de los meses del afio, propiciando la

actividad del turismo de cruceros entre junio y agosto.
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Gréfico 15. Velocidad media del viento en el Mar Adriatico de 2013 a 2017

Velocidad media del viento. Mar Adriatico 2017-2013
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2015 5 4,6 34 3,5
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Fuente: Elaboracion propia a partir de la Tabla 146
La velocidad media del viento se aprecia relativamente constante a lo largo del afio,
aungue se observa un ligero descenso a partir de junio a agosto.
Grafico 16. Precipitaciones medias en el Mar Adriatico de 2013 a 2017

Precipitacion media. Mar Adriatico 2017-2013
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Fuente: Elaboracién propia a partir de la Tabla 147
Se observa un notorio descenso de la precipitacion media entre mayo y agosto en la
mayoria de los afios con respecto al resto de trimestres.
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Gréfico 17. Altura media de oleaje en el Mar Adriatico 2013 a 2017

Altura media del oleaje. Mar Adriatico 2017-2013
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Fuente: Elaboracion propia a partir de la Tabla 148
Con respecto a la altura media de la ola, excepto en el afio 2017, en el resto se observa un
descenso en la altura, propiciando la navegacion de los cruceros en esta temporada del
afno.
A continuacién, se muestra un mapa situando los puertos elegidos para el estudio de la
region del Atlantico Norte; A Corufia, Bilbao y Lisboa, ademas de las graficas

representando las medias de cada variable.
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Imagen 4. Puertos utilizados para la region del Atlantico Norte de 2013 a 2017
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Grafico 18. Temperatura media en el Atlantico Norte de 2013 a 2017

Temperatura media. Atlantico Norte 2017-2013
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Fuente: Elaboracién propia a partir de la Tabla 169
La temperatura media de esta region sufre un aumento entre los meses de junio y agosto
con respecto al resto de trimestres del afio, pudiendo crecer la demanda de cruceros en
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esta zona, sin embargo, ocurre justo, al contrario, la actividad de cruceros disminuye en
este periodo del afio.
Gréfico 19. Velocidad media del viento en el Atlantico Norte de 2013 a 2017

Velocidad media del viento. Atlantico Norte 2017-2013
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Fuente: Elaboracion propia a partir de la Tabla 170
La velocidad media se mantiene relativamente constante en la mayoria de los afios de
muestra, aunque en el afio 2016 se observan cambios mas bruscos.

Gréfico 20. Precipitaciones medias en el Atlantico Norte de 2013 a 2017

Precipitacion media. Atlantico Norte 2017-2013
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Fuente: Elaboracién propia a partir de la Tabla 171
Las precipitaciones son abundantes en esta regién, sin embargo, se observa una menor

cantidad media entre junio y agosto, volviendo a aumentar entre septiembre y noviembre.
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Gréfico 21. Altura media de oleaje Atlantico Norte de 2013 a 2017

Altura media de oleaje. Atlantico Norte 2017-2013
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Fuente: Elaboracion propia a partir de la Tabla 172
Se observa que, en todos los periodos de afios de la muestra, la altura media de la ola
decrece en el periodo entre junio y agosto, permitiendo una navegacion favorable para el
turismo de cruceros.
A continuacién, se muestra un mapa situando los puertos elegidos para el estudio de la
region del Atlantico Sur; Funchal, Santa Cruz de Tenerife y Las Palmas de Gran Canaria,

ademas de las gréaficas representando las medias de cada variable.
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Fuente: maps.google.es
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Gréfico 22. Temperatura media en el Atlantico Sur de 2013 a 2017

Temperatura media. Atlantico sur 2017-2013
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En esta region se observa una temperatura media constante, aunque mas alta en los meses
del verano. Se podria hablar de una region anual para el turismo de cruceros debido a las
favorables condiciones de temperatura.

Gréfico 23. Velocidad media del viento en el Atlantico Sur de 2013 a 2017

Velocidad media del viento. Atlantico sur 2017-2013
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Fuente: Elaboracion propia a partir de la Tabla 194
En este caso, la velocidad media del viento aumenta ligeramente en los meses de verano,
al contrario que en el resto de regiones anteriores.

Gréfico 24. Precipitaciones medias en el Atlantico Sur de 2013 a 2017

Precipitacion media. Atlantico sur 2017-2013
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Fuente: Elaboracién propia a partir de la Tabla 195
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La precipitacion media de esta regidon no es abundante, sin embargo, se observan nimeros
cercanos a cero en los meses de verano Yy, a partir de estos, un aumento considerable de
las precipitaciones.

Graéfico 25. Altura media de oleaje en el Atlantico Sur de 2013 a 2017

Altura media de oleaje. Atlantico sur 2017-2013
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Fuente: Elaboracion propia a partir de la Tabla 196
Excepto en el afio 2015 que se observa como decrece la altura media de ola entre marzo
y mayo, en el resto de afios de la muestra la altura media se mantiene relativamente
constante, un aspecto mas favorable que la hace una region anual de turismo de cruceros.
Como ultimo ejemplo, se muestra un mapa situando los puertos elegidos para el estudio
de la regién del Mar Baéltico; Helsinki, Oulu y un punto en el Mar de Botnia, ademas de

las graficas representando las medias de cada variable.
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Imagen 6. Puertos utilizados para la region del Mar Baltico de 2013 a 2017
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Grafico 26. Temperatura media en el Mar Baltico de 2012 a 2017
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Fuente: Elaboracién propia a partir de la Tabla 73
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La temperatura media de esta regién no es muy favorable para este turismo, sin embargo,
en comparacién con el resto de meses del afio, se observa que entre junio y agosto las
temperaturas son positivas y hacen posible el desarrollo de esta actividad.

Grafico 27. Velocidad media del viento en el Mar Béltico de 2012 a 2017

Velocidad media del viento. Baltico 2017-2012
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Fuente: Elaboracion propia a partir de la Tabla 74
La velocidad media del viento varia bastante en esta region, lo cual no lo convierte en un

determinante para la puesta en marcha de la actividad del turismo de cruceros.

Gréfico 28. Precipitaciones medias en el Mar Béltico de 2012 a 2017

Precipitacion media. Baltico 2017-2012
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Fuente: Elaboracién propia a partir de la Tabla 75
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Con respecto a las precipitaciones, se observa cdmo, al contrario que en el resto de
regiones excepto en el Atlantico Sur, la precipitacion media aumenta entre los meses de
junio y octubre, aunque al elevarse las temperaturas, seran en forma de agua en lugar de
nieve y/o hielo, lo cual hace mejor la navegacion.

Grafico 29. Altura media de oleaje en el Mar Béltico 2012 a 2017

Altura media de oleaje. Baltico 2017-2012
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Fuente: Elaboracién propia a partir de la Tabla 76
Sin embargo, se observa que la altura media de la ola disminuye considerablemente entre
mayo Y julio, volviendo a aumenta a partir del mes de agosto, lo que puede mejorar la
navegacion de los cruceros con respecto al resto de meses del afio.
8.2.1. Conclusiones a partir de las variables
Como se vio en los estudios de Esteve Pérez, J. y Garcia Sanchez, A. En el grupo 1 del
Mar Mediterraneo y en el Mar Adriatico se observa la misma curva de indice de variacion
estacional con una Unica joroba ascendente de mayo a octubre, siendo este periodo la
temporada alta de cruceros en dichas regiones. A partir de los datos estadisticos
recopilados y las graficas elaboradas de cada variable, se observa que, en estas zonas, el
clima es mas favorable en los meses de junio y agosto, aunque también lo es la
temperatura y la altura media de oleaje en los trimestres de mayo a octubre. Por tanto,
para estas zonas se cumplen las condiciones climaticas para el desarrollo de la actividad

del turismo de cruceros, sobretodo en el periodo de junio a agosto.
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Sin embargo, en la region del grupo 2 del Mar Mediterraneo, se observa una curva en el
indice de variacion estacional con dos jorobas ascendentes, marcando dos temporadas
altas al afo, una de abril a mayo y, otra de septiembre a noviembre. Es decir, en esta
region, a pesar de tener unas favorables condiciones climéticas y de navegacion en los
meses de verano, los buques de cruceros disminuyen su actividad en este periodo,
aprovechando que las condiciones siguen siendo favorables, aunque no tanto como de
junio a agosto, para poner en marcha el turismo de crucero durante los meses de primavera
y otofio.
En el Atlantico Sur ocurre justo lo contrario que en el grupo 1 del Mediterraneo vy el
Adritico, es decir, la curva del indice de variacion estacional es decreciente de abril a
septiembre. Esto ocurre debido a que, a pesar de ser una region anual en el turismo de
cruceros gracias a su climatologia, su situacion geografica estd posicionada
estratégicamente para los buques de reposicionamiento. Esto es por lo que hay mayor
actividad en los meses de primavera y de otofio, pues es cuando se reposicionan de
continente dichos buques, adaptandose a las condiciones del clima en cada region.
Por el contrario, en el Mar Baltico observamos que el Unico periodo con buenas
condiciones de navegacion es el trimestre de verano, de junio a agosto, pues el resto de
trimestres se encuentra una actividad de buques nula debido a las condiciones climaticas.
Observando la zona de estudio del Atlantico Norte, los buques en el periodo, de junio a
agosto, disminuyen a pesar de las favorables condiciones de navegacién, creando una
estacionalidad dividida en dos periodos de temporada alta, uno en el trimestre de marzo
a mayo Yy, el segundo, de septiembre a noviembre.
A partir del estudio de estas variables, parece que los datos de las regiones para medir el
perfil de estacionalidad de cada una de ellas, viene marcado en mayor medida por la
temperatura media y por la altura media de oleaje de cada region, siendo la velocidad del
viento y la precipitacion media, dos variables poco influyentes en la actividad del turismo
de cruceros.

9. CONCLUSIONES FINALES
De lo anterior, concluimos que, el turismo de cruceros es un fendmeno que ha crecido
drasticamente en los ultimos afios y, continta creciendo, adaptandose a la demanda del
turista de cruceros, ofertando nuevos itinerarios por regiones poco explotadas, nuevas
tematicas en el crucero (LGBT) e, innovando y mejorando cada afio los servicios a bordo
(bolera, cine y/o parque acuatico). Sin embargo, este crecimiento se hace posible por

medio de una buena gestion entre los agentes existentes del turismo de cruceros, como

53



Estacionalidad en el turismo de cruceros | Paula Rubio Segura

son las navieras, los buques, el turista, el hinterland y los puertos de crucero. Todos ellos,
hacen posible la creacion y desarrollo de un itinerario de cruceros para el ocio y disfrute
del turista de cruceros.

Por otra parte, de los estudios analizados en los apartados 7.2, 7.3 y 7.4, se puede concluir
que la técnica ‘Cluster’ nos confirma que la estacionalidad es regional. Es decir, que la
estacionalidad del turismo en general y, del turismo de cruceros en particular, depende en
gran medida de las condiciones climaticas de cada regién, pues lo que se demanda es un
itinerario de cruceros por una o varias regiones.

Asi pues, cabe mencionar que, los puertos de grandes magnitudes parece que disminuyen
su actividad en temporada alta, frente al ligero aumento de los puertos pequefios. Esto
quiere decir que, los puertos grandes necesitan descargar su actividad, sobretodo en
temporada alta, para evitar masificaciones en las ciudades y en los puertos, por esto,
puertos pequefios dentro de la misma region o itinerario de cruceros, abarcan mas
actividad de la que podrian tener durante este periodo.

Para realizar la parte empirica de la investigacion, se han escogido Unicamente tres o dos
puertos, como en el caso del Mar Adriatico, puesto que, el estudio se enfoca en medir la
estacionalidad de las regiones escogidas como muestra para dicho estudio, y no de los
puertos de estas.

Como consecuencia de lo expuesto en el estudio de las variables, se observa que, a pesar
de que, en el Atlantico Norte, asi como en el grupo 1 del Mar Mediterraneo y Mar
Adriatico, las condiciones sean favorables para esta tipologia turistica, la marcada
estacionalidad del Baltico debido a una climatologia de tipo invernal, provoca una mayor
demanda de buques en tan sélo un par de meses, condicionando de esta forma, a la
demanda que pueda surgir en el Atlantico Norte o0 en regiones proximas.

Esto ocurre en estas regiones maritimas debido a su proximidad, pues es, tanto mas rapido
como econdmicamente mas rentable desplazar un buque entre estas dos regiones. Es
decir, los patrones de estacionalidad en estas zonas aparecen asociados a un fuerte
componente del transporte para optimizar asi el despliegue de buques a lo largo del afio

para el reposicionamiento en la region Baltico en los meses de verano.
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10. ANEXO
Recopilacion de las variables climatoldgicas del estudio mediante tablas de Excel. Se
muestran tablas mensuales y trimestrales del periodo de 2017 a 2013, 0 2012 en el caso
del Béltico, con datos de las cuatro variables de estudio, es decir, la temperatura media,
la velocidad media del viento, precipitaciones medias y altura media de oleaje en los

puertos utilizados de cada zona maritima del estudio

10.1. Anexo I: Recopilacion de datos mediante tablas para la zona del Mar

Baltico.

Tabla 1. Mar Baltico enero 2017
Enero

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )

Helsinki -1,9 21,5
Oulu -5,5 6,56 14,6 *
Mar de
Botnia -1,9 5,36 11,6 1,42

-3,1 5,2 15,9 1,4

Tabla 2. Mar Baltico febrero 2017

Febrero
Velocidad o
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento T Oleaje (m)
(m/s)
Helsinki e
Oulu e
Mar de
Botnia -3,7 4,88 39,7 0,98
-4,1 4,3 30,0 1,0
Tabla 3. Mar Baltico marzo 2017
Marzo

Velocidad
del viento

(m/s)
Helsinki 1.2 3,71 33,6 *

Temperatura
(degC)

Precipitaciones
(mm)

Oleaje (m)
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Oulu -3,1 5,29 34,3 *

Mar de

Botnia -0,4 5,25 45,7 0,85
-1,8 4,8 37,9 0,9

Tabla 4. Mar Baltico abril 2017

Precipitaciones

(mm) Oleaje (m)
Helsinki 2,8 3,44 36,6 0,38
Oulu -0,2 4,88 42,1 *
Mar de
Botnia 1,1 5,6 47,5 1,08
1,2 4,6 42,1 0,7

Tabla 5. Mar Baltico mayo 2017

Velocidad o
Temperatura : Precipitaciones .
del viento Oleaje (m)
(mm)
(m/s)
Helsinki 9,5 3,01 14,1 0,2
Oulu 4,8 5,24 34,1 *
Mar de Botnia 6,1 4,85 18,1 0,63
6,8 44 22,1 0,4

Tabla 6. Mar Baltico junio 2017

Velocidad o
Temperatura : Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Helsinki 13,7 3,52 80,5 0,27
Oulu 12,4 5,39 25,8 0,33
Mar de
Botnia 12,1 4,98 51,7 0,6

12,7 4,6 52,7 0,4

56



Estacionalidad en el turismo de cruceros | Paula Rubio Segura

Tabla 7. Mar Baltico julio 2017

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )

Helsinki 3,04 34,5 0,24

Oulu 15,7 4,59 56,3 0,53

Mar de

Botnia 15,2 4.69 27,9 0,66
15,6 3,8 39,6 0,5

Tabla 8. Mar Baltico agosto 2017

Velocidad S
Temperatura : Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Helsinki 16,2 3,1 88,9 0,31

Oulu 13,8 5,37 100,3 0,89

Mar de

Botnia 15 5,31 33,6 0,97
15 4,6 74,3 0,7

Tabla 9. Mar Baltico septiembre 2017

Velocidad o
Temperatura : Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Helsinki 12,1 3,24 67,7 0,35
Oulu 9,1 3,95 40,2 0,62
Mar de
Botnia 11,1 4,23 38,1 0,7

10,8 3,8 48,7 0,6
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Tabla 10. Mar Béltico octubre 2017

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )

Helsinki 3,97 0,44

Oulu 2,9 4,81 45,8 0,91

Mar de

Botnia 5,8 5,94 81,8 1,31
4,8 4,9 102,2 0,9

Tabla 11. Mar Baltico noviembre 2017

Velocidad S
Temperatura : Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Helsinki 4,1 3,91 98,3 0,6

Oulu -0,6 5,55 51,3 1,24

Mar de

Botnia 2,9 5,75 58,7 1,38
2,1 5,1 69,4 1,1

Tabla 12. Mar Béltico diciembre 2017

Velocidad o
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)
Helsinki 0,7
Oulu *
Mar de
Botnia 0,6 6,56 61,8 1,59
-0,3 53 80,4 1,1

58



Estacionalidad en el turismo de cruceros | Paula Rubio Segura

Tabla 13. Mar Béltico enero 2016

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )

Helsinki -8,8 3,5 51,8 o

Oulu -13,4 4,7 20,3 o

Mar de

Botnia -9 5,23 21 1,37
-10,4 4,5 31,0 1,4

Tabla 14. Mar Béltico febrero 2016

Velocidad o
Temperatura . Precipitaciones .
del viento Oleaje (m)
(m/s) (mm)
Helsinki 0,3 3,71 75,6 &
Oulu -3,9 4,88 59,3 &
Mar de
Botnia -2,5 4,97 53,1 1,54
-2,0 4,5 62,7 1,5

Tabla 15. Mar Béltico marzo 2016

Velocidad o
Temperatura : Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)
Helsinki 0,9 2,99 13,6 *
Oulu -1,8 4,5 18,7 *
Mar de
Botnia -0,5 4,33 7,9 0,78
-0,5 3,9 13,4 0,8
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Tabla 16. Mar Béltico abril 2016

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )
4,8 31 &

Helsinki 72,3

Oulu 3 4,37 30,7 o

Mar de

Botnia 2,9 4,76 51,5 0,76
3,6 41 51,5 0,8

Tabla 17. Mar Béltico mayo 2016

Velocidad o
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)
Helsinki 13,8 2,66 7,9 0,19
Oulu 10,5 4,14 22,8 &
Mar de
Botnia 9,6 3,83 73,2 0,49
11,3 3,5 34,6 0,3

Tabla 18. Mar Baltico junio 2016

Velocidad o
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Helsinki 15,3 3,32 140,4 0,26
Oulu 13,4 5,35 59,4 0,49
Mar de
Botnia ¥ 4,44 61,2 0,58

14,4 4,4 87,0 0,4
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Tabla 19. Mar Baltico julio 2016

Velocidad o
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Helsinki 17,8 3,14 62,4 0,26
Oulu 17,4 4,21 101,1 0,45
Mar de
Botnia 16,8 4,48 74,1 0,65

17,3 3,9 79,2 0,5

Tabla 20. Mar Béltico agosto 2016

Velocidad S
Temperatura . Precipitaciones .
del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)
Helsinki 16,4 3,24 67,7 0,38
Oulu 13,7 5,65 92,3 0,86
Mar de Botnia 15,2 5,17 202,3 1,07
15,1 4,7 120,8 0,8

Tabla 21. Mar Baltico septiembre 2016

Velocidad o
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Helsinki 0,32
Oulu 0,71
Mar de Botnia 0,8

0,6
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Tabla 22. Mar Béltico octubre 2016

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )

Helsinki 5,6 3,89 24,8 0,43

Oulu 3,3 4,32 7,2 0,76

Mar de

Botnia 5,6 5,04 12,1 0,99
4,8 44 14,7 0,7

Tabla 23. Mar Béltico noviembre 2016

~ Noviembre
N
(degC) viento (m/s) (mm)
Helsinki 4,17 0,49
Oulu -3,1 5,44 55,2 1,32
Mar de Botnia -0,1 6,16 69,9 1,57

-1,1 53 64,4 1,1

Tabla 24. Mar Béltico diciembre 2016

- Diciembre
e e e e e
(degC) viento (m/s) (mm)
Helsinki 3,98 14,1
Oulu —4,2 5,67 46,7 1,48
Mar de Botnia 0.3 6,12 23 1,52
-2,0 53 27,9 1,5

Tabla 25. Mar Baltico enero 2015

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) !

Helsinki -0,9 4,35 65,1 1,31
Oulu -7,4 5,3 83,7 &
Mar de
Botnia -2,5 6,84 55,4 1,9
-3,6 5,5 68,1 1,6
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Tabla 26. Mar Béltico febrero 2015

Velocidad o
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Helsinki 0,9 3,73 25,2 *
Oulu -2,2 7,3 17,4 &
Mar de Botnia -0,2 5,75 18,6 1,63
-0,5 5,6 20,4 1,6

Tabla 27. Mar Baltico marzo 2015

Velocidad S
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Helsinki 2.4 3,79 46,8 &
Oulu -0,2 6,42 46,1 &
Mar de Botnia 1,1 5.37 43,3 1,2
0,5 51 45,4 1,2

Tabla 28. Mar Béltico abril 2015

Temperatura Velocidad del | Precipitaciones| Oleaje
(degC) viento (m/s) (mm) (m)
Helsinki 54,8 0,72
Oulu 3,1 5,27 12,3 *
Mar de Botnia 3,5 5,36 25,7 0,92

4,0 5,5 30,9 0,8
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Tabla 29. Mar Béltico mayo 2015

Velocidad o
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Helsinki 9,3 3,24 39,8 0,64

Oulu 8,4 5,61 71,7 *
Mar de Botnia 7,8 5,25 42,8 0,83
8,5 4,7 51,4 0,7

Tabla 30. Mar Baéltico junio 2015

Velocidad S
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Helsinki 13,3 3,45 88,7 0,74

Oulu 11,7 6,44 124 &
Mar de Botnia 11,4 4,52 45,2 0,67
12,1 4,8 86,0 0,7

Tabla 31. Mar Baltico julio 2015

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) :

Helsinki 16,4 74,8
Oulu 14,5 4,51 64,6 *
Mar de Botnia 15,2 4,37 86 0,66
15,4 4,7 75,1 0,7
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Tabla 32. Mar Béltico agosto 2015

Velocidad o
Temperatura . Precipitaciones .
del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)
Helsinki 17,5 2,82 52,7 0,51
Oulu 14,8 4,49 78 *
Mar de Botnia 16,8 3,76 16,7 0,61
16,4 3,7 49,1 0,6

Tabla 33. Mar Baltico septiembre 2015

Velocidad o
Temperatura : Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Helsinki 13,7 3,17 61,3 0,75

Oulu 11 5,3 84,8 &
Mar de Botnia 13,3 4,64 60,9 1,01
12,7 4,4 69,0 0,9

Tabla 34. Mar Baltico octubre 2015

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )
6,4 17 0,8

Helsinki 6,05
Oulu 3,7 5,96 41,6 &
Mar de Botnia 7,7 4,14 7,8 1,1
5,9 5,4 22,1 1,0
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Tabla 35. Mar Béltico noviembre 2015

Velocidad S
Temperatura . Precipitaciones .
del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)
Helsinki 5,6 3,84 69,7 1,17
Oulu 2,2 6,51 69,8 &
Mar de Botnia 4,7 5,74 71,5 1,39
4,2 5,4 70,3 1,3

Tabla 36. Mar Baltico diciembre 2015

Velocidad o
Temperatura : Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Helsinki 3,3 4,42 48,3 1,48

Oulu -2,4 6,14 69,8 &
Mar de Botnia 2.6 7,29 59,1 1,68
0,5 6,0 59,1 1,6

Tabla 37. Mar Baéltico enero 2014

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )

Helsinki -5,9 3,62 45,9 0,81
Oulu -10,4 4,87 16,1 *

Mar de Botnia -6,7 5,26 23,2 1,18

-7,7 4,6 28,4 1,0
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Tabla 38. Mar Béltico febrero 2014

Velocidad S
Temperatura . Precipitaciones .
del viento Oleaje (m)
(mm)
(m/s)
Helsinki 0,2 3,18 24,4 o
Oulu -1,3 5,22 41 &
Mar de Botnia -0,1 5,46 18,7 1,49
-0,4 4,6 28,0 1,5

Tabla 39. Mar Baltico marzo 2014

Velocidad o
Temperatura : Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Helsinki 2,1 3,73 29,7 &

Oulu -0,3 6 29 &
Mar de Botnia 0,9 5,31 19,1 1,28
0,9 5,0 25,9 1,3

Tabla 40. Mar Baltico abril 2014

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) j

Helsinki 3,34 0,62

Oulu 2,4 5,63 14 *
Mar de Botnia 3,7 4,62 25,4 0,66
4,0 4,5 16,2 0,6
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Tabla 41. Mar Béltico mayo 2014

Velocidad o
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Helsinki 10,6 3,15 64,2 0,48
Oulu 8,7 5,06 40,2 0,6

Mar de Botnia 8,4 4,57 21,7 0,74
9,2 4,3 42,0 0,6

Tabla 42. Mar Baltico junio 2014

Velocidad o
Temperatura : Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Helsinki 13,5 72,2
Oulu 11,9 5,05 38,2 0,44
Mar de Botnia 11,9 4,49 34,3 0,68
12,4 4,2 48,2 0,5

Tabla 43. Mar Baltico julio 2014

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )

Helsinki 20,1 2,81 12,8 0,47
Oulu 19,2 3,68 132,9 0,36

Mar de Botnia 19 3,54 38,3 0,39
19,4 3,3 61,3 0,4
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Tabla 44. Mar Béltico agosto 2014

Velocidad S
Temperatura . Precipitaciones .
del viento Oleaje (m)
(mm)
(m/s)

Helsinki 17,9 3,11 121,1 0,72
Oulu 15,6 4,5 85,1 0,7
Mar de Botnia 17,3 5,12 79,9 0,89
16,9 4,2 95,4 0,8

Tabla 45. Mar Baéltico septiembre 2014

Velocidad o
Temperatura : Precipitaciones .
del viento Oleaje (m)
(mm)
(m/s)
Helsinki 13 2,83 54,2
Oulu 10,1 6,05 13,1 1
Mar de Botnia 12,4 4,04 22,4 0,81
11,8 4,3 29,9 0,8

Tabla 46. Mar Baéltico octubre 2014

Velocidad o
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)
Helsinki 6,7 3,7 41,7 1,15
Oulu 1,4 5,62 84,1 1,16
Mar de Botnia 5,8 5,49 37,8 1,31
4,6 4,9 54,5 1,2
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Tabla 47. Mar Béltico noviembre 2014

Velocidad o
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Helsinki 3,2 3,25 50,8 0,84
Oulu -1,2 4,89 54,3 0,97

Mar de Botnia 1,8 4,62 41,8 0,98
1,3 4,3 49,0 0,9

Tabla 48. Mar Baltico diciembre 2014

Velocidad S
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)
Helsinki
Oulu -3,5 5,71 46,3 &
Mar de Botnia 0,3 5,78 54,3 1,63

'110 512 56,3 1,5

Tabla 49. Mar Baéltico enero 2013

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) J

Helsinki -4,9 3,74
Oulu -8,1 2,18 36,5 *
Mar de Botnia -4,3 5,07 24,3 0,98
-5,8 3,7 30,3 1,0
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Tabla 50. Mar Béltico febrero 2013

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones

viento (m/s) (mm) BT,
Helsinki -1,8 3,01 44,6 o
Oulu -5,6 2,22 20,7 &
Mar de Botnia -3,2 3,81 13,3 0,96
-3,5 3,0 26,2 1,0

Tabla 51. Mar Baltico marzo 2013

Velocidad S
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Helsinki -5,2 3,68 16,1 &

Oulu -10,1 2,42 11,9 &
Mar de Botnia -7,1 4,57 11,3 1,05
'715 316 13,1 1,1

Tabla 52. Mar Béltico abril 2013

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) :

Helsinki 3,36 0,83
Oulu 0,8 2,38 30,5 &
Mar de Botnia 0,3 4,78 31,4 &
1,4 3,5 31,3 0,8
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Tabla 53. Mar Béltico mayo 2013

Velocidad o
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Helsinki 12,6 3,35 33,1 0,52
Oulu 11,5 2,61 27,9 *

Mar de Botnia 11 3,84 21,9 0,2

11,7 3,3 27,6 0,4

Tabla 54. Mar Baltico junio 2013

Velocidad o
Temperatura : Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)
Helsinki 17,5 2,89 32,1 0,48
Oulu 16,2 2,28 107,7 0,42
Mar de Botnia 14,7 4,15 45,2 0,59
16,1 3,1 61,7 0,5

Tabla 55. Mar Baltico julio 2013

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )

Helsinki 18,1 3,44 34,5 0,54
Oulu 15,6 2,51 76,1 0,69

Mar de Botnia 15,9 4,94 27,7 0,96
16,5 3,6 46,1 0,7
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Tabla 56. Mar Béltico agosto 2013

Velocidad o
Temperatura . Precipitaciones .
del viento Oleaje (m)
(mm)
(m/s)

Helsinki 17,2 2,91 143,3 0,58
Oulu 14,9 2,03 28,7 0,65
Mar de Botnia 16,1 3,88 37,3 0,66
16,1 2,9 69,8 0,6

Tabla 57. Mar Baltico septiembre 2013

Velocidad o
Temperatura : Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)
Helsinki
Oulu 10,9 2,2 33,2 0,86
Mar de Botnia 12,7 4,44 67,4 0,99

12,1 3,3 39,2 0,9

Tabla 58. Mar Baltico octubre 2013

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) j

Helsinki 3,65 71,2 0,98
Oulu 3,8 2,49 66,4 1,15
Mar de Botnia 7,1 53 58,7 1,24
6,1 3,8 65,4 1,1
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Tabla 59. Mar Béltico noviembre 2013

Velocidad S
Temperatura . Precipitaciones .
del viento Oleaje (m)
(mm)
(m/s)

Helsinki 4,7 3,95 84,1 1,23
Oulu 0 2,68 68,9 1,34
Mar de Botnia 3,5 6,25 50,5 1,5
2,7 4,3 67,8 1,4

Tabla 60. Mar Baltico diciembre 2013

Velocidad o
Temperatura . Precipitaciones
(degC) del viento -
(m/s)

Helsinki 2,3 4,41 47,8 1,45
Oulu -1,9 2,81 83,1 1,51

Mar de Botnia 1,4 6,91 61 1,87
0,6 4,7 64,0 1,6

Tabla 61. Mar Béltico enero 2012

Velocidad o
Temperatura : Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Helsinki -3,4 3,84 90,2 1,06

Oulu -9,1 2,57 27,6 *
Mar de Botnia -5,1 5,48 33,5 1,25
-5,9 4,0 50,4 1,2
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Tabla 62. Mar Béltico febrero 2012

- Febrero
Velocidad o
Temperatura . Precipitaciones :
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)
Helsinki -6,8 3,69 61 1,32
Oulu -11,7 2,57 43,8 *
Mar de Botnia -7,1 4,99 25,8 0,82
-8,5 3,8 43,5 1,1
Tabla 63. Mar Béltico marzo 2012
.~ Marzo
Temperatura Veloadad del Precipitaciones Oleaje
e R e L
Helsinki 36,1
Oulu -2,7 2,72 24,2 &
Mar de Botnia -0,4 5,61 18,1 1,1
-0,8 4,1 26,1 1,1

Tabla 64. Mar Baéltico abril 2012

Temperatura | Velocidad del Precipitaciones Oleaje
(degC) viento (m/s) (mm) (m)

Helsinki 3,69 55,2 0,52
Oulu 0,4 2,42 43,2 &
Mar de Botnia 1,3 4,93 48,4 &
1,9 3,7 48,9 0,5

Tabla 65. Mar Baltico mayo 2012

~ Mayo
Temperatura |Velocidad del Precipitaciones Oleaje
viento (m/s) (mm) (m)
Helsinki 10,9 3,53 65,3 0,53
Oulu 7,8 3,05 68,9 0,18
Mar de Botnia 7,7 4,81 25,2 0,58
8,8 3,8 53,1 0,4
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Tabla 66. Mar Béltico junio 2012

Temperatura | Velocidad del Precipitaciones Oleaje
(degC) viento (m/s) (mm) (m)

Helsinki 13,7 3,47 87,5 0,63
Oulu 12 2,61 52,2 0,41

Mar de Botnia 12,1 4,15 73,5 0,53
12,6 3,4 71,1 0,5

Tabla 67. Mar Baltico julio 2012

Temperatura | Velocidad del Precipitaciones Oleaje
(degC) viento (m/s) (mm) (m)
Helsinki 17,7 3,24 53,6 0,68
Oulu 16,1 2,23 106,4 0,5
Mar de Botnia 16,3 4,23 37,8 0,61

16,7 3,2 65,9 0,6

Tabla 68. Mar Baltico agosto 2012

~ Agosto
Temperatura Veloadad del Precipitaciones Oleaje
N R e el
Helsinki 39,3 0,59
Oulu 13,5 2,02 54,7 0,58
Mar de Botnia 15,5 4,29 54,8 0,73
15,0 3,1 49,6 0,6

Tabla 69. Mar Baltico septiembre 2012

Velocidad o .

Temperatura . Precipitaciones Oleaje
(degC) del viento (mm) (m)

(m/s)

Helsinki 12,5 3,71 159,9 1,14
Oulu 9 2,52 56,4 0,99
Mar de Botnia 11,3 5,66 59,3 1,23
10,9 4,0 91,9 1,1
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Tabla 70. Mar Béltico octubre 2012

Octubre
Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )
Helsinki 93,2 0,98
Oulu 3 2,22 82,3 0,87
Mar de Botnia 5,8 5,31 110,4 1,2
5,2 3,6 95,3 1,0
Tabla 71. Mar Baltico noviembre 2012
Noviembre

Velocidad L
Temperatura . Precipitaciones
(degC) del viento T
(m/s)

Helsinki 4,2 4,16 80 1,45
Oulu 0 2,38 40,2 1,27
Mar de Botnia 3,4 6,34 42,3 1,37
2,5 4,3 54,2 1,4

Tabla 72. Mar Baéltico diciembre 2012

Diciembre

Temperatura Velocidad del | Precipitaciones
Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm)
Helsinki
Oulu -12,4 2,35 33,8 *
Mar de Botnia -8,3 5,31 47,4 1,29

-8,7 3,9 55,5 1,2

Fuente tabla 1 — 72: En.ilmatieteenlaitos.fi. (2010). Marine weather and Baltic Sea -

Finnish Meteorological Institute.

Tablas con la recopilacion de las medias para elaborar las graficas de cada variable:
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Tabla 73. Media de temperatura en la regién del Baltico

Temperaturas 2017 2016 2015 2014 2013 2012
Enero -3,1 -10,4 -3,6 -7,7 -5,8 -5,9
Febrero -4,1 -2 -0,5 -0,4 -3,5 -8,5
Marzo -1,8 -0,5 0,5 0,9 -7,5 -0,8
Abril 1,2 3,6 4 4 1,4 1,9
Mayo 6,8 11,3 8,5 9,2 11,7 8,8
Junio 12,7 14,4 12,1 12,4 16,1 12,6
Julio 15,6 17,3 15,4 19,4 16,5 16,7
Agosto 15 15,1 16,4 16,9 16,1 15
Septiembre 10,8 11,7 12,7 11,8 12,1 10,9
Octubre 4,8 4,8 5,9 4,6 6,1 5,2
Noviembre 2,1 -1,1 4,2 1,3 2,7 2,5
Diciembre -0,3 -2 0,5 -1 0,6 -8,7

Tabla 74. Media de la velocidad del viento en la region del Baltico

Velocidad del viento (m/s) | 2017 2016 {2015 12014 MB_

Enero 5,2 45 5,5 4,6 3,7
Febrero 4,3 4,5 5,6 4,6 3 3,8
Marzo 4,8 3,9 51 5 3,6 4,1
Abril 4,6 41 5,5 4,5 3,5 3,7
Mayo 44 3,5 4,7 4,3 3,3 3,8
Junio 4,6 44 4,8 4,2 3,1 3,4
Julio 3,8 3,9 4,7 3,3 3,6 3,2
Agosto 4,6 4,7 3,7 4,2 2,9 3,1
Septiembre 3,8 4,1 4,4 4,3 3,3 4
Octubre 49 44 5,4 4,9 3,8 3,6
Noviembre 5,1 5,3 5,4 4,3 4,3 4,3
Diciembre 5,3 5,3 6 5,2 4,7 3,9

Tabla 75. Media de precipitaciones en la region del Béltico

Precipitaciones (mm) 2017 2016 2015 2014 mm

Enero 15,9 68,1 28,4 30,3 50,4
Febrero 30 62,7 20,4 28 26,2 43,5
Marzo 37,9 13,4 45,4 25,9 13,1 26,1
Abril 42,1 51,5 30,4 16,2 31,3 48,9
Mayo 22,1 34,6 51,4 42 27,6 53,1
Junio 52,7 87 86 48,2 61,7 71,1
Julio 39,6 79,2 75,1 61,3 46,1 65,9
Agosto 74,3 120,8 49,1 95,4 69,8 49,6
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Septiembre 48,7 43 69 29,9 39,2 91,9

Octubre 102,2 14,7 22,1 54,5 65,4 95,3
Noviembre 69,4 64,4 70,3 49 67,8 54,2
Diciembre 80,4 29,7 59,1 56,3 64 55,5

Tabla 76. Media de altura de oleaje en la region del Baltico

Oleaje (m) 2017 2016 &_m-z_m-

Enero 1,4 1,6 1,2
Febrero 1 1,5 1,6 1,5 1 1,1
Marzo 0,9 0,8 1,2 1,3 1,1 1,1
Abril 0,7 0,8 0,8 0,6 0,8 0,5
Mayo 0,4 0,3 0,7 0,6 0,4 0,4
Junio 0,4 0,4 0,7 0,5 0,5 0,5
Julio 0,5 0,5 0,7 0,4 0,7 0,6
Agosto 0,7 0,8 0,6 0,8 0,6 0,6
Septiembre 0,6 0,6 0,9 0,8 0,9 1,1
Octubre 0,9 0,7 1 1,2 1,1 1
Noviembre 1,1 1,1 1,3 0,9 1,4 1,4
Diciembre 1,1 1,5 1,6 1,5 1,6 1,2

Fuente tabla 73 — 76: Elaboracién propia a partir de las tablas 1 — 72

10.2. Anexo Il: Recopilacién de datos mediante tablas para la zona del

Grupo | del Mediterraneo espariol.

Tabla 77. Grupo | Mar Mediterraneo de diciembre a febrero de 2017

Dic-Feb
e e e
(degC) viento (m/s) (mm)
Barcelona 13,3
Valencia 12,7 5,2 79,1 1,2
Ibiza 12,3 4,8 83,8 1,9

12,8 5,2 64,0 1,5
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Tabla 78. Grupo | Mar Mediterraneo de marzo a mayo de 2017

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )

Barcelona 17,9 51,2

Valencia 17 3,6 15,9 0,7

Ibiza 15,9 4 4 1,1
16,9 3,7 23,7 0,8

Tabla 79. Grupo | Mar Mediterraneo de junio a agosto de 2017

Temperatura | Velocidad del |Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )

Barcelona 25,1

Valencia 25,6 3,5 18,2 0,6

Ibiza 25,3 5,5 73,7 0,9
25,3 4,0 32,9 0,7

Tabla 80. Grupo | Mar Mediterraneo de septiembre a noviembre de 2017

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/S) (mm) :

Barcelona 18,5

Valencia 19,8 3,7 47 0,7

Ibiza 19 4,8 27,7 1,4
19,1 41 43,9 1,0

Tabla 81. Grupo | Mar Mediterraneo de diciembre a febrero de 2016

Puertos Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )

Barcelona 13,2 12,4
Valencia 14,3 4,6 16,5 0,8
Ibiza 13,7 5,5 5,5 14
13,7 4,8 11,5 1,0
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Tabla 82. Grupo | Mar Mediterraneo de marzo a mayo de 2016

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )

Barcelona 15,3 61,3

Valencia 17 4,5 20,3 0,8

Ibiza 15,9 5,5 11,7 14
16,1 4,7 31,1 1,0

Tabla 83. Grupo | Mar Mediterrdneo de junio a agosto de 2016

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )

Barcelona 14,2

Valencia 24,8 3,5 1,8 0,6

Ibiza 24,5 4.4 3,3 0,9
244 3,7 6,4 0,7

Tabla 84. Grupo | Mar Mediterraneo de septiembre a noviembre de 2016

Puertos Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) J

Barcelona 19,4 77,5
Valencia 20,1 3,9 54,8 0,7
Ibiza 20,1 3,6 74,2 1,1
19,9 3,9 68,8 0,9

Tabla 85. Grupo | Mar Mediterraneo de diciembre a febrero de 2015

Dic-Feb
Temperatura Veloc.:idad Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Barcelona 10,1 6,2 16,5 0,9
Valencia 12,5 4,9 22,2 1
Ibiza 11,7 7,6 42,1 2,2

11,4 6,2 26,9 1,4
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Tabla 86. Grupo | Mar Mediterraneo de marzo a mayo de 2015

Mar-May
Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones .
. Oleaje (m)
viento (m/s) (mm)
Barcelona 15,2 4,4 33 0,75
Valencia 17.6 3,5 11,7 0,66
Ibiza 16,7 5,4 25,8 1,3
16,0 4,4 23,5 0,9

Tabla 87. Grupo | Mar Mediterraneo de junio a agosto de 2015

Jun-Ago

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones

viento (m/s) (mm) lsle ()
Barcelona 25,9 3 22,3 0,5
Valencia 26,2 3,6 21,3 0,62
Ibiza 26,5 4 17,2 0,7
26,2 3,5 20,3 0,6

Tabla 88. Grupo | Mar Mediterraneo de septiembre a noviembre de 2015

Temperatura | Velocidad del |Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) ) (m/S) (mm) :

Barcelona 18,1 44,6 0,75
Valencia 19,9 3,8 56,1 0,8
Ibiza 20,2 6 78,3 1,2

19,4 4,7 59,7 0,9

Tabla 89. Grupo | Mar Mediterraneo de diciembre a febrero de 2014

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) :

Barcelona 12,2 24,3

Valencia 13,4 5,1 36,7 0,9

Ibiza 13,1 5,9 22,2 1,6
12,9 5,2 27,7 1,2
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Tabla 90. Grupo | Mar Mediterraneo de marzo a mayo de 2014

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )

Barcelona
Valencia
Ibiza

16,2 29,5
17,6 4,3 11,7
16,9 4,9 7,4
16,9 4,5 16,2

0,7
1,3
1,0

Tabla 91. Grupo | Mar Mediterraneo de junio a agosto de 2014

Temperatura | Velocidad del |Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )

Barcelona
Valencia
Ibiza

23,7 35,3
24,9 3,8 7,1
25,3 4,1 3,8
24,6 3,9 15,4

0,6
0,9
0,7

Tabla 92. Grupo | Mar Mediterraneo de septiembre a noviembre de 2014

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) V) (m/s) (mm) :

Barcelona
Valencia
Ibiza

20,3 65,5
21,7 4,6 62,8
21,8 51 39,3
21,3 4,2 55,9

0,9
1
0,8

Tabla 93. Grupo | Mar Mediterraneo de diciembre a febrero de 2013

Puertos Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )

Barcelona
Valencia
Ibiza

27,3

* 6,2 15,2
* 7 13,8
6,5 18,8
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Tabla 94. Grupo | Mar Mediterraneo de marzo a mayo de 2013

Temperatura | Velocidad del |Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )

Barcelona 16,6 92,9

Valencia 18,7 4,5 30,3 0,9

Ibiza 18 5,5 43,7 1,5
17,8 4,9 55,6 1,1

Tabla 95. Grupo | Mar Mediterraneo de junio a agosto de 2013

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )

Barcelona 23,9 20,4

Valencia 24,7 2,9 10,8 0,5

Ibiza 24,4 4 7 0,8
24,3 3,2 12,7 0,6

Tabla 96. Grupo | Mar Mediterraneo de septiembre a noviembre de 2013

Puertos Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) J

Barcelona 19,5 60,6
Valencia 21 4,3 55,9 1
Ibiza 20,4 6,1 30 1,5
20,3 4,9 48,8 1,2

Fuente tabla 77 — 96: Datosclima.es. Base de datos Meteoroldgica. Red principal
Estaciones meteoroldgicas de AEMET y Puertos.es. Prediccion de oleaje, nivel del mar;

Boyas y mareografos

Tabla 97. Temperatura media Grupo | region del Mediterraneo

2017 2016 _______[2015 ___[2014 12013 |

Dic-Feb 12,8 13,7 11,4 12,9
Mar-May 16,9 16,1 16 16,9 17,8
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Jun-Ago 25,3 24,4 26,2 24,6 24,3
Sep-Nov 19,1 19,9 19,4 21,3 20,3

Tabla 98. Velocidad media del viento Grupo | region del Mediterraneo

Velocidad del viento 2017 2016 2015 2014 2013

Dic-Feb 5,2

Mar-May 3,7 4 4,4 4,5 4,9
Jun-Ago 4 3,7 3,5 3,9 3,2
Sep-Nov 4,1 3,9 4,6 4,2 4,9

Tabla 99. Precipitaciones medias Grupo | region del Mediterraneo

2017 2016 2015 2014 2013

Dic-Feb 11,5 26,9 27,7 18,8
Mar-May 23,7 31,1 23,5 16,2 55,6
Jun-Ago 32,9 6,4 20,3 15,4 12,7
sep-nov 43,9 68,8 59,7 55,9 48,8

Tabla 100. Altura media de oleaje Grupo | region del Mediterraneo

2017 2016 2015 2014 2013 |

Dic-Feb 1,5 1 14 1,2 1,4
Mar-May 0,8 1 0,9 1 1,1
Jun-Ago 0,7 0,7 0,6 0,7 0,6
Sep-Nov 1 0,9 0,9 0,8 1,2

Fuente tabla 97 — 100: Elaboracién propia a partir de tablas 77 - 96

10.3. Anexo Ill: Recopilacién de datos mediante tablas para Grupo Il del

Mediterraneo espafiol.

Tabla 101. Grupo Il Mar Mediterraneo de diciembre a febrero de 2017

Temperatura| Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) :

Cartagena 12,1 47,1

Cadiz 14 5,8 83 1,5

Almeria 14,1 5,1 58,6 1
13,4 5,2 62,9 1,3
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Tabla 102. Grupo 1l Mar Mediterraneo de marzo a mayo de 2017

Temperatura| Velocidad del
(degC) viento (m/s)

Cartagena
Cadiz
Almeria

16,6
18,6
18,2
17,8

5,7
6,6
5,8

Precipitaciones
(mm)

Oleaje (m)

1
1,5
13
1,3

Tabla 103. Grupo Il Mar Mediterraneo de junio a agosto de 2017

Cartagena
Cadiz
Almeria

(degC)

25,6
25,4
26,8
25,9

Temperatura

Velocidad

del viento
(m/s)
4,2
4,6
4,8
4,5

Precipitaciones

(mm) Oleaje (m)
11,5 0,8
0 1
17 0,7
9,5 0,8

Tabla 104. Grupo Il Mar Mediterraneo de septiembre a noviembre de 2017

Cartagena
Cadiz
Almeria

Temperatura
(degC)

21,5
21
20,6

Velocidad del

viento (m/s)

4,6
4,6
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Tabla 105. Grupo Il Mar Mediterrdneo de diciembre a febrero de 2016

Temperatura| Velocidad del Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )

Cartagena 14,4 5,1 8 1,1
Cadiz 15 5,2 24,2 1,7
Almeria 14,4 5,9 1,6 1,2

14,6 5,4 11,3 1,3

Tabla 106. Grupo 1l Mar Mediterrdneo de marzo a mayo de 2016

Velocidad . .
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Cartagena 16,8 4,6 12 1

Cadiz 16,5 5 76,3 1,2

Almeria 16,9 5,3 21,6 1,1
16,7 5,0 36,6 1,1

Tabla 107. Grupo Il Mar Mediterraneo de junio a agosto de 2016

Temperatura| Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )

Cartagena 24,7 4,6 0,3 0,8

Cadiz 25,1 49 0,2 1,1

Almeria 26,3 5,4 0 1
25,4 5,0 0,2 1,0

Tabla 108. Grupo Il Mar Mediterraneo de septiembre a noviembre de 2016

Temperatura| Velocidad del Precipitaciones Oleaje (m)

(degC) viento (m/s) (mm)

Cartagena 19,8 4,4 14,1 0,9
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Cadiz 20,6 4,7 47,3 1,1
Almeria 21,4 5 17,5 0,8
20,6 4,7 26,3 0,9

Tabla 109. Grupo Il Mar Mediterraneo de diciembre a febrero de 2015

Velocidad .
Temperatura ) Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Cartagena 11,6 6,6 21,7 1,2
Cadiz 12,3 3,8 66,9 1,1
Almeria 13,5 5,8 22,8 1,2

12,5 5,4 37,1 1,2

Tabla 110. Grupo Il Mar Mediterraneo de marzo a mayo de 2015

Velocidad . .
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Cartagena 18,7 5,3 9,3 1,1
Cadiz 18,1 49 48,1 1,2
Almeria 17,9 5,0 13,5 1,0

18,2 51 23,6 1,1

Tabla 111. Grupo Il Mar Mediterraneo de junio a agosto de 2015

Velocidad . .
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento T Oleaje (m)
(m/s)
Cartagena 28,6 4,2 0,3 0,8
Cadiz 24,7 43 6,1 0,9
Almeria 27,2 4,4 1,3 0,8
26,8 4,3 2,6 0,8
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Tabla 112. Grupo Il Mar Mediterraneo de septiembre a noviembre de 2015

Velocidad .
Temperatura ) Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Cartagena 20,6 4,5 62,6 0,9
Cadiz 20,1 4,2 57,7 1,1
Almeria 20,7 5,1 29,1 0,9

20,5 4,6 49,8 1,0

Tabla 113. Grupo Il Mar Mediterraneo de diciembre a febrero de 2014

Velocidad . .
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Cartagena 13,4 4,6 18,4 1,3
Cadiz 13,5 5,3 2,3 1,8
Almeria 13,9 6,1 16,1 1,2

13,6 5,3 12,3 1,4

Tabla 114. Grupo 1l Mar Mediterraneo de marzo a mayo de 2014

Velocidad .
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento T Oleaje (m)
(m/s)

Cartagena 17,4 3,8 3,6 1,1
Cadiz 17,6 6,5 0,8 1,3
Almeria 18,2 5,5 3,6 1,2

17,7 5,3 2,7 1,2

Tabla 115. Grupo Il Mar Mediterraneo de junio a agosto de 2014

Velocidad
del viento

(m/s)
Cartagena 25,2 4,6 1,9 0,8

Temperatura
(degC)

Precipitaciones

- Oleaje (m)
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Cadiz 23
Almeria 25,4
24,5

5,7 0 0,8
4,6 6,5 0,8
5I0 2'8 0,8

Tabla 116. Grupo Il Mar Mediterraneo de septiembre a noviembre de 2014

Temperatura
(degC)
Cartagena 21,3
Cadiz 21
Almeria 22,7
21,7

UELEEEE Precipitaciones
del viento Oleaje (m)
(m/s) L
5,7 28 0,9
4,6 89,7 1,3
5,7 13,7 0,9
5,3 43,8 1,0

Tabla 117. Grupo Il Mar Mediterraneo de diciembre a febrero de 2013

Temperatura

Cartagena &
Cadiz &
Almeria &

b, Precipitaciones
del viento Oleaje (m)
(m/s) (mm)
41 1,8 1,2
5,4 & 1,4
5,4 6,7 1,3
5,0 4,25 1,3

Tabla 118. Grupo Il Mar Mediterraneo de marzo a mayo de 2013

Temperatura
(degC)
Cartagena 19,1
Cadiz 18,9
Almeria 18,5
18,8

LELOREE Precipitaciones
del viento Oleaje (m)
(m/s) S
3,8 44,8 1,2
5,6 0,3 1,5
6 23,5 1,2
51 22,9 1,3

90



Estacionalidad en el turismo de cruceros | Paula Rubio Segura

Tabla 119. Grupo Il Mar Mediterraneo de junio a agosto de 2013

Temperatura
(degC)

Cartagena 24,6
Cadiz 24,3
Almeria 25,4

24,8

UGERBEEE Precipitaciones
del viento Oleaje (m)
(m/s) L
4,9 6,3 0,9
4,4 0 0,9
3,9 1,7 0,8
4,4 2,7 0,9

Tabla 120. Grupo Il Mar Mediterraneo de septiembre a noviembre de 2013

Temperatura

(degC)

Cartagena
Cadiz
Almeria

20,4
20,5
20,6
20,5

Velocidad Precipitaciones
del viento Oleaje (m)
(m/s) (mm)
4,7 28,1 1
5,6 72,3 0,9
5,5 7 1
5,3 35,8 1,0

Fuente 101 — 120: Datosclima.es. Base de datos Meteorolédgica. Red principal

Estaciones meteoroldgicas de AEMET y Puertos.es. Prediccion de oleaje, nivel del mar;

Boyas y mareografos

Tablas con la recopilacion de las medias para elaborar las graficas de cada variable:

Tabla 121. Temperatura media Grupo Il region del Mediterraneo

2017 2016 2015 2014 2013

Dic-Feb 13,4
Mar-May 17,8
Jun-Ago 25,9
Sep-Nov 20,6

14,6 12,5 13,6

16,7 18,2 17,7 18,8
25,4 26,8 24,5 24,8
20,6 20,5 21,7 20,5

Tabla 122. Velocidad media del viento Grupo Il region del Mediterraneo

Velocidad del
viento 2017 2016 2015 2013
5,4 5,4 5,3 5

Dic-Feb 5,2
Mar-May 5,8

5 51 53 51
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Jun-Ago 4.5 5 4,3 5 4,4
Sep-Nov 4,6 4,7 4,6 5,3 5,3

Tabla 123. Precipitaciones medias Grupo Il region del Mediterraneo

2017 mmm-m

Dic-Feb 62,9 11,3 37,1 12,3

Mar-May 33,1 36,6 23,6 2,7 22,9
Jun-Ago 9,5 0,2 2,6 2,8 2,7
Sep-Nov 14,1 26,3 49,8 43,8 35,8

Tabla 124. Altura media de oleaje Grupo Il region del Mediterraneo

2017 2016 2015 2014 2013

Dic-Feb 1,3 1,3
Mar-May 1,3 1,1 1,1 1,2 1,3
Jun-Ago 0,8 1 0,8 0,8 0,9
Sep-Nov 0,9 0,9 1 1 1

Fuente 121 — 124: Elaboracién propia a partir de tablas 102 — 120

10.4. Anexo V: Recopilacion de datos mediante tablas para la zona del Mar
Adriético.

Tabla 125. Mar Adriatico de diciembre a febrero de 2017

Dic-Feb
Dubrovnik 8 5,4 39,6 1
Venecia 10 3,4 17,4 1,1

9 4,4 28,5 1,1
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Tabla 126. Mar Adriatico de marzo a mayo de 2017

Mar-May
Velocidad SR
Temperatura : Precipitaciones :
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)
Dubrovnik 15 5,2 66,6 0,8
Venecia 15,9 3,8 8,4 0,7
15,5 4,5 37,5 0,8

Tabla 127. Mar Adriatico de junio a agosto de 2017

Jun-Ago
Velocidad -
Temperatura : Precipitaciones :
(degC) del viento T Oleaje (m)
(m/s)

Dubrovnik 22,7 4,2 1,1 0,7
Venecia 25,2 3,3 0,9 0,5
24,0 3,8 1,0 0,6

Tabla 128. Mar Adriatico de septiembre a noviembre de 2017

sep-nov
Velocidad -
Temperatura : Precipitaciones :
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)
Dubrovnik 16,4 4,8 89,3 1
Venecia 17,6 3,7 52,6 0,8
17,0 4,3 71,0 0,9

Tabla 129. Mar Adriatico de diciembre a febrero de 2016

dic-feb
Velocidad S
Temperatura : Precipitaciones :
(degC) del viento T Oleaje (m)
(m/s)

Dubrovnik 10,2 49 84,8 11
Venecia 12 4 39,9 1
11,1 4,5 62,4 1,1
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Tabla 130. Mar Adriatico de marzo a mayo de 2016

mar-may
Velocidad SR
Temperatura : Precipitaciones :
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)
Dubrovnik 14,6 49 116,7 0,8
Venecia 15,7 4,1 19,4 0,8

15,2 4,5 68,1 0,8

Tabla 131. Mar Adriatico de junio a agosto de 2016

Jun-Ago
Velocidad -
Temperatura : Precipitaciones :
(degC) del viento T Oleaje (m)
(m/s)

Dubrovnik 24,5 43 25,9 0,6
Venecia 23,9 3,2 30,4 04
24,2 3,8 28,2 0,5

Tabla 132. Mar Adriatico de septiembre a noviembre de 2016

sep-nov
Velocidad D
Temperatura : Precipitaciones :
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Dubrovnik 16,8 4,7 146,7 0,8
Venecia 18,7 3,4 93,7 1,1
17,8 4,1 120,2 1,0

Tabla 133. Mar Adriatico de diciembre a febrero de 2015

dic-feb
Velocidad S
Temperatura : Precipitaciones :
(degC) del viento T Oleaje (m)
(m/s)
Dubrovnik 9,1 207,8 1,2
Venecia 11,8 104,9 1
10,5 5,0 156,4 1,1
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Tabla 134. Mar Adriatico de marzo a mayo de 2015

mar-may
Velocidad SR
Temperatura : Precipitaciones :
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)
Dubrovnik 14,4 5,4 117 0,7
Venecia 15,2 3,8 61,8 0,6

14,8 4,6 89,4 0,7

Tabla 135. Mar Adriatico de junio a agosto de 2015

Jun-Ago
Velocidad -
Temperatura : Precipitaciones :
(degC) del viento T Oleaje (m)
(m/s)

Dubrovnik 25,8 4 38,6 0,5
Venecia 24,7 2,8 22,3 0,3
25,3 3,4 30,5 04

Tabla 136. Mar Adriatico de septiembre a noviembre de 2015

sep-nov
Velocidad -
Temperatura : Precipitaciones :
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Dubrovnik 17,8 4,4 129,4 0,8
Venecia 18,6 2,5 87,6 0,7
18,2 3,5 108,5 0,8

Tabla 137. Mar Adriatico de diciembre a febrero de 2014

dic-feb
Velocidad S
Temperatura : Precipitaciones :
(degC) del viento T Oleaje (m)
(m/s)

Dubrovnik 10,5 5,2 174,8 1
Venecia 12,7 3,6 104,4 1,1
11,6 4,4 139,6 1,1
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Tabla 138. Mar Adriatico de marzo a mayo de 2014

mar-may
Velocidad SR
Temperatura : Precipitaciones :
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)
Dubrovnik 14,2 4,4 103,8 0,7
Venecia 16,3 3,2 45,9 0,9
15,3 3,8 74,9 0,8

Tabla 139. Mar Adriatico de junio a agosto de 2014

Jun-Ago
Velocidad -
Temperatura : Precipitaciones :
(degC) del viento T Oleaje (m)
(m/s)

Dubrovnik 23,3 4 104,5 0,6
Venecia 24,5 3,4 35,5 0,6
23,9 3,7 70 0,6

Tabla 140. Mar Adriatico de septiembre a noviembre de 2014

sep-nov
Velocidad SR
Temperatura : Precipitaciones :
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Dubrovnik 17 4,2 178,6 0,9
Venecia 20,4 3,5 144,5 0,8
18,7 3,9 161,6 0,9

Tabla 141. Mar Adriatico de diciembre a febrero de 2013

dic-feb
Velocidad SR
Temperatura : Precipitaciones :
(degC) del viento T Oleaje (m)
(m/s)

Dubrovnik 8,2 5,7 299,2 1

Venecia 9,9 3 53,9 0,9

9,1 44 176,6 1,0
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Tabla 142. Mar Adriatico de marzo a mayo de 2013

Dubrovnik 14,9 4,9 213,3 0,8
Venecia 15,9 4,3 75,4 0,7
15,4 4,6 144,4 0,8

Tabla 143. Mar Adriatico de junio a agosto de 2013

Dubrovnik 24,5 4,3 49,4 0,6
Venecia 24,9 3 12,8 0,5
24,7 3,7 31,1 0,6

Tabla 144. Mar Adriatico de septiembre a noviembre de 2013

Dubrovnik 17,3 4,6 172,3 1,1
Venecia 20 3,6 72,7 1
18,7 4,1 122,5 1,1

Fuente 125 — 144: Tutiempo Network, S. El Tiempo - 15 Dias. www.tutiempo.net.
Tablas con la recopilacion de las medias para elaborar las graficas de cada variable:

Tabla 145. Temperatura media region Mar Adriatico

Dic-Feb 9 11,1 10,5 11,6 9,1
Mar-May 15,5 15,2 14,8 15,3 15,4
Jun-Ago 24 24,2 25,3 23,9 24,7
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Sep-Nov 17 17,8 18,2 18,7 18,7

Tabla 146. Velocidad media del viento region Mar Adriatico

Dic-Feb 4,4 4,5 5 4,4 4,4
Mar-May 4,5 4,5 4,6 3,8 4,6
Jun-Ago 3,8 3,8 3,4 3,7 3,7
Sep-Nov 4,3 4,1 3,5 3,9 4,1

Tabla 147. Precipitacion media region Mar Adriatico

Dic-Feb 28,5 62,4 156,4 139,6 176,6
Mar-May 37,5 68,1 89,4 74,9 144,4
Jun-Ago 1 28,2 30,5 70 31,1
Sep-Nov 71 120,2 108,5 161,6 122,5

Tabla 148. Altura media de oleaje region Mar Adriatico

Dic-Feb 1,1 1,1 11 11 1
Mar-May 0,8 0,8 0,7 0,8 0,8
Jun-Ago 1 0,5 0,4 0,6 0,6
Sep-Nov 0,9 1 0,8 0,9 1,1

Fuente 145 — 148: Elaboracion propia a partir de tablas 125 - 144

10.5. Anexo VI: Recopilacion de datos mediante tablas para la zona del

Atlantico Norte.

Tabla 149. Atlantico Norte de diciembre a febrero 2017

Dic-Feb
N
(degC) viento (m/s) (mm) (m)
Bilbao 9,7 4,8 138,6 2,1
A Coruia 11,7 5,4 51,3 3,1
Lisboa 12 10,3 1,5 2,7
10,7 51 95,0 2,6
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Tabla 150. Atlantico Norte de marzo a mayo 2017

Precipitaciones

(mm)

Mar-May
Velocidad
Temperatura :
(degC) del viento
(m/s)
Bilbao 14,8 4,6
A Coruia 15 6,7
Lisboa 17,5 10,7
14,9 5,7

81,4
65,3
11
73,35

Oleaje (m)

1,5
2,6
19
2,1

Tabla 151. Atlantico Norte de junio a agosto 2017

Precipitaciones

(mm)

Jun-Ago
Velocidad
Temperatura :
(degC) del viento
(m/s)
Bilbao 25,8 4,2
A Corufa 19,5 5,5
Lisboa 24 10,3
22,7 49

64,3
47,7
0,2
56,0

Oleaje (m)

14
1,8
2
1,6

Tabla 152. Atlantico Norte de septiembre a noviembre 2017

Precipitaciones
(mm)

Oleaje (m)

Sep-Nov
Velocidad
Temperatura :
(degC) del viento
(m/s)
Bilbao 16,1 5
A Coruia 16,3 5,9
Lisboa 20 10,5
16,2 5,5
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Tabla 153. Atlantico Norte de diciembre a febrero 2016

Dic-Feb
Temperatura| Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )
Bilbao 10,4 149,6
A Coruia 11,3 8,1 124,3 4,1
Lisboa 15,8 11,2 4,2 4,7
10,9 7,2 136,95 3,6
Tabla 154. Atlantico Norte de marzo a mayo 2016
Mar-May
Velocidad S
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)
Bilbao 12,9 5,3 98,8 1,8
A Corufia 12,8 6,2 125,3 2,4
Lisboa 17,3 10,6 0,6 2
12,9 5,8 112,1 2,1

Tabla 155. Atlantico Norte de junio a agosto 2016

Jun-Ago
Velocidad S
Temperatura : Precipitaciones :
(degC) del viento T Oleaje (m)
(m/s)
Bilbao 20,2 4 43,2 1,2
A Coruia 19,1 49 32,3 1,7
Lisboa 20,8 9,8 1 2,5
19,7 4,5 37,75 1,5

Tabla 156. Atlantico Norte de septiembre a noviembre 2016

Sep-Nov
Velocidad S
Temperatura : Precipitaciones .
(degC) del viento T Oleaje (m)
(m/s)
Bilbao 1,8
A Coruiia 16,1 6 91,8 2,3
Lisboa 20,5 10,4 3,8 2,6
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18,3 8,2 47,8 2,5

Tabla 157. Atlantico Norte de diciembre a febrero 2015

Dic-Feb
e i S P
(degC) viento (m/s) (mm)
Bilbao 6,14 223,5 3,11
A Corufa 6,3 6,92 193,3 3,55
Lisboa 11,6 10,6 1,5 44

8,8 7,9 139,4 3,7

Tabla 158. Atlantico Norte de marzo a mayo 2015

Mar-May
Velocidad S
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)
Bilbao 13,9 4,08 82,4 1,9
A Coruia 12,1 6,38 91,9 2,83
Lisboa 17,7 10,4 1,1 2,1
14,6 7,0 58,5 2,3

Tabla 159. Atlantico Norte de junio a agosto 2015

Jun-Ago
Velocidad S
Temperatura : Precipitaciones .
(degC) del viento " Oleaje (m)
(m/s)
Bilbao 18,2 3,99 38,6 1,38
A Corufia 19,2 6,39 33,7 1.96
Lisboa 24 10,4 0,2 3
20,5 6,9 24,2 2,2
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Tabla 160. Atlantico Norte de septiembre a noviembre 2015

Sep-Nov
Velocidad S
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)
Bilbao 16 4,97 94,4 1,88
A Coruia 13,6 6,58 70,4 2,63
Lisboa 19,9 10,5 1,9 3,1
16,5 7,4 55,6 2,5

Tabla 161. Atlantico Norte de diciembre a febrero 2014

Dic-Feb
Velocidad S
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)
Bilbao 10,1 7,83 114,6 3,73
A Coruia 10,8 6,85 88,5 4,6
Lisboa 12,8 10,6 4,7 4,3
11,2 8,4 69,3 4,2

Tabla 162. Atlantico Norte de marzo a mayo 2014

Mar-May
Velocidad S
Temperatura : Precipitaciones .
(degC) del viento g Oleaje (m)
(m/s)

Bilbao 13,3 4,35 113,3
A Corufia 11,8 6,24 108,9 2,55
Lisboa 16,5 10,2 1,8 2

13,9 6,9 74,7 2,2

Tabla 163. Atlantico Norte de junio a agosto 2014

Jun-Ago
Velocidad S
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento T Oleaje (m)
(m/s)
Bilbao 20,5 3,43 37,1 1,25
A Coruia 19 6 42,4 1,59
Lisboa 22,5 10 0,4 2,9
20,7 6,5 26,6 1,9
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Tabla 164. Atlantico Norte de septiembre a noviembre 2014

Sep-Nov
Velocidad S
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)
Bilbao 14,1 4,44 65,3 1,98
A Coruia 13,5 6,33 86,3 2,7
Lisboa 19,4 10,1 5,6 3,3
15,7 7,0 52,4 2,7

Tabla 165. Atlantico Norte de diciembre a febrero 2013

Dic-Feb
Velocidad S
Temperatura : Precipitaciones :
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)
Bilbao * 6,94 299,1 3,02
A Corufia * 7,75 225 3,56
Lisboa 10,8 10,8 4,4 4,2
10,8 7,3 4,4 3,3
Tabla 166. Atlantico Norte de marzo a mayo 2013
Mar-May
Velocidad S
Temperatura : Precipitaciones :
(degC) del viento g Oleaje (m)
(m/s)
Bilbao
A Corufia 13 6,95 156,9 3,05
Lisboa 15,2 10,4 3,5 2,3
13,4 7,6 92,8 2,5
Tabla 167. Atlantico Norte de junio a agosto 2013
Jun-Ago
Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )
Bilbao 15,6 3,72 1,27
A Corufia 18,9 9,62 33,9 1,88
Lisboa 22,3 11,2 0,05 2
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18,9 8,2 31,7 1,7

Tabla 168. Atlantico Norte de septiembre a noviembre 2013

Sep-Nov
Velocidad S
Temperatura : Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)
Bilbao 11,5 4,89 151,6 2,18
A Coruia 16,7 7,39 98,6 2,64
Lisboa 19,2 10,7 3,3 2,4
15,8 7,7 84,5 2,4

Fuente: 149 — 168: Datosclima.es. Base de datos Meteorolégica. Red principal
Estaciones meteoroldgicas de AEMET y Puertos.es. Prediccion de oleaje, nivel del mar;

Boyas y maredgrafos
Tablas con la recopilacién de las medias para elaborar las gréaficas de cada variable:

Tabla 169. Temperatura media regién Atlantico Norte

2017 2016 2015 2014 2013

Dic-Feb
Mar-May
Jun-Ago
Sep-Nov

Tabla 170. Velocidad media del viento regién Atlantico Norte

2017 2016 2015
5,1 7,2 7,9

5,7

Velocidad del

viento

Dic-Feb
Mar-May
Jun-Ago

Sep-Nov

10,7
14,9
22,7
16,2

4,9

5,5

10,9
12,9
19,7
18,3

5,8
4,5

8,2
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20,5
16,5

6,9

7,4

11,2
13,9
20,7
15,7

8,4
6,9

6,5

13,4
18,9
15,8

7,3
7,6
8,2
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Tabla 171. Precipitacion media region Atlantico Norte

2017 | 2016 | 2015 | 2014 2013

Dic-Feb 95 136,9 139,4 69,3 4,4
Mar-May 73,3 112,12 58,5 74,7 92,8
Jun-Ago 56 37,7 24,2 26,6 31,7
Sep-Nov 93,9 47,8 55,6 52,4 84,5

Tabla 172. Altura media de oleaje region Atlantico Norte

2017 2016 2015 2014 2013

Dic-Feb 3,7 4,2 3,3
Mar-May 2,1 2,1 2,3 2,2 2,5
Jun-Ago 1,6 1,5 2,2 19 1,7
Sep-Nov 2,2 2,5 2,5 2,7 2,4

Fuente 169 — 172: Elaboracién propia a partir de tablas 149 - 168

10.6. Anexo VII: Recopilacion de datos mediante tablas para la zona del
10.7. Atlantico Sur.

Tabla 173. Atlantico Sur de diciembre a febrero 2017

Dic-Feb

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones

(degC) viento (m/s) (mm) Oleaje (m)
Tenerife 18,6 5,5 4,1 0,9
Gran Canaria 16,4 4,8 25,3 1,6
Funchal 16 3,8 0,6 0,8
17,5 5,2 14,7 1,3

Tabla 174. Atlantico Norte de marzo a mayo 2017

Mar-May
Velocidad S
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento T Oleaje (m)
(m/s)
Tenerife 21,9 5,4 4,8 0,9
Gran Canaria 19,3 51 5,6 1,6
Funchal 17 4 0,3 0,8
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20,6 53 5,2 1,3

Tabla 175. Atlantico Sur de junio a agosto 2017

Jun- Ago
Velocidad S
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Tenerife 23,9 5,7 0 0,8
Gran Canaria 21,7 6,9 0 1,8
Funchal 21 4,2 0 1,1

22,8 6,3 0 1,3

Tabla 176. Atlantico Sur de septiembre a noviembre 2017

Sep-Nov

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones

viento (m/s) (mm) el ()
Tenerife 23,5 5,5 1,9 0,9
Gran
Canaria 21,4 5,8 1,5 1,6
Funchal 20 4 0 1
22,5 5,7 1,7 1,3

Tabla 177. Atlantico Sur de diciembre a febrero 2016

Dic-Feb
Velocidad S
Temperatura : Precipitaciones .
(degC) del viento " Oleaje (m)
(m/s)

Tenerife 18,3 5,9 25,6 0,8
Gran

Canaria 16,5 5,3 0,6 1,8
Funchal 16,1 4 0,7 1

17,4 5,6 13,1 1,3
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Tabla 178. Atlantico Sur de marzo a mayo 2016

Mar-May
Velocidad S
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Tenerife 19,2 5,6 16,2 0,8
Gran
Canaria 17,3 5,3 0,1 1,8
Funchal 16,2 4 0,6 1

18,3 5,5 8,2 1,3

Tabla 179. Atlantico Sur de junio a agosto 2016

Jun- Ago

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones

viento (m/s) (mm) el ()
Tenerife 23,3 6,2 0,3 1
Gran
Canaria 21,1 6,4 0,3 1,7
Funchal 19,3 45 0,2 1,1
22,2 6,3 0,3 1,4

Tabla 180. Atlantico Sur de septiembre a noviembre 2016

sep-nov
Temperatura VEIOFidad Precipitaciones .
(degC) del viento " Oleaje (m)
(m/s)
Tenerife 22,9 5,5 10,6 0,8
Gran Canaria 20,3 54 19,5 1,7
Funchal 20,5 4 0,6 1
21,2 5,0 10,2 1,2
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Tabla 181. Atlantico Sur de diciembre a febrero 2015

Dic-Feb
Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones Oleaje (m)
(degC) viento (m/s) (mm) )
Tenerife 18,4 7,18 9 1,02
Gran Canaria 18,5 6,63 8,5 2,27
Funchal 18,7 4,9 0,5 1,3
18,5 6,9 8,8 1,6
Tabla 182. Atlantico Sur de marzo a mayo 2015
Mar-May
Velocidad S
Temperatura . Precipitaciones :
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)
Tenerife 20,1 5,5 5,8 0,3
Gran Canaria 19,9 7,1 6 1,3
Funchal 19,3 5 0,4 1
20 6,3 5,9 0,8
Tabla 183. Atlantico Sur de junio a agosto 2015
Jun-Ago
Velocidad S
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento - Oleaje (m)
(m/s)

Tenerife 25,3 6,26 1,5 0,95
Gran Canaria 24,5 6,87 2 1,47
Funchal 22,4 4,8 0,7 1,2
24,9 6,6 1,8 1,2
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Tabla 184. Atlantico Sur de septiembre a noviembre 2015

Sep-Nov

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones :

. Oleaje (m)
viento (m/s) (mm)
Tenerife 23,9 5,17 42,1 0,7
Gran
Canaria 24 6,83 40,5 1,47
Funchal 24,3 4,5 2,3 1
24,0 6 41,3 1,1

Tabla 185. Atlantico Sur de diciembre a febrero 2014

Dic-Feb
Velocidad S
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Tenerife 18,2 5,82 16 0,91
Gran Canaria 16,5 6,81 15 2,16
Funchal 17,8 4,5 3,5 1,3

17,4 6,3 15,5 1,5

Tabla 186. Atlantico Sur de marzo a mayo 2014

Mar-May
Temperatura Velot:idad Precipitaciones .
(degC) del viento " Oleaje (m)
(m/s)

Tenerife 19,3 6,43 2,8 0,85
Gran Canaria 17 6,75 1,7 1,79
Funchal 16,8 4,6 0,4 1,1

18,2 6,6 2,3 13
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Tabla 187. Atlantico Sur de junio a agosto 2014

Jun-Ago

Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones :

. Oleaje (m)
viento (m/s) (mm)
Tenerife 22,9 5,66 0 0,92
Gran
Canaria 20,8 7,33 0 1,43
Funchal 18,9 4,5 0 1
21,9 6,5 0,0 1,2

Tabla 188. Atlantico Sur de septiembre a noviembre 2014

Sep-Nov
Velocidad S
Temperatura : Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)

Tenerife 23,3 4,27 17,1 0,65
Gran
Canaria 21 6,52 18 1,93
Funchal 21,4 4 2,8 0,9

22,2 5,4 17,6 1,3

Tabla 189. Atlantico Sur de diciembre a febrero 2013

Dic-Feb
Velocidad S
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento " Oleaje (m)
(m/s)
Tenerife & 5,9 11,5 0,82
Gran
Canaria * 7,27 2,8 1,84
Funchal ¥ 4,5 & 1
6,6 7,2 1,3
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Tabla 190. Atlantico Sur de marzo a mayo 2013

Mar-May
Temperatura | Velocidad del | Precipitaciones :
. Oleaje (m)
viento (m/s) (mm)
Tenerife 20,6 6,01 6,5 0,8
Gran
Canaria 18,6 6,42 12,3 1,74
Funchal 17,5 4 0 1,2
19,6 6,2 9,4 1,3
Tabla 191. Atlantico Sur de junio a agosto 2013
Jun-Ago
Velocidad S
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento (mm) Oleaje (m)
(m/s)
Tenerife 22,9 5,97 0,3 1,01
Gran
Canaria 21 8,07 1,3 1,54
Funchal 20 4,6 0 1,3
22,0 7,0 0,8 1,3

Tabla 192. Atlantico Sur de septiembre a noviembre 2013

Sep-Nov
Velocidad S
Temperatura . Precipitaciones .
(degC) del viento " Oleaje (m)
(m/s)

Tenerife 22,8 5,24 7 0,76
Gran
Canaria 20,4 * 4,7 1,52
Funchal 20 4 0,6 1

21,6 5,2 5,9 1,1

Fuente tabla 173 — 192: Datosclima.es. Base de datos Meteorologica. Red principal
Estaciones meteoroldgicas de AEMET y Puertos.es. Prediccion de oleaje, nivel del mar;

Boyas y mareografos
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Tabla 193. Temperatura media region Atlantico Sur

Temperatura
2017 2016 2015

Dic-Feb 17,5
Mar-May 20,6
Jun-Ago 22,8
Sep-Nov 22,5

Tabla 194. Velocidad media del viento region Atlantico Sur

17,4
18,3
22,2
21,2

18,5
20
24,9
24

17,4
18,2
21,9
22,2

19,6
22
21,6

Velocidad
del viento |2017 2016 2015 2014 2013

Dic-Feb

Mar-May 5,3
Jun-Ago 6,3
Sep-Nov 5,7

Tabla 195. Precipitaciones medias region Atlantico Sur

5,5
6,3
5

6,3
6,6
6

6,6
6,5
5,4

6,2
7
5,2

Dic-Feb 14,7
Mar-May 5,2
Jun-Ago 0
Sep-Nov 1,7

Tabla 196. Altura media de oleaje region Atlantico Sur

13,1
8,2
0,3

10,2

8,8
5,9
1,8
41,3

15,5
2,3
0
17,6

7,2
9,4
0,8
5,9

2017 2016 2015 2014 2013

Dic-Feb

Mar-May 1,3
Jun-Ago 1,3
Sep-Nov 1,3

1,3
14
1,2

0,8
1,2
11

1,3
1,2
13

1,3
13
11

Fuente Tabla 193 — 196: Elaboracion propia a partir de las tablas 173 — 192
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