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1. Compartimentado.

La clara de cuadernas es de 500 mm, constantdaaglo de la eslora, tomo ésta como
referencia en la siguiente disposicion para facilisu localizacion en el Plano de

Disposicion de Tanques.

Transversal.

Bajo CTA.Principal y de popa a proa:

c3, cara de proa del codaste

c6, mamparo de popa de CCMM.

c23, mamparo de proa de CCMM. y popa de Bodega.

c47, mamparo de proa de Bodega y popa del tanqoendeustible N°1.

c51, mamparo de proa del tanque N°1 y popa ddl dietgropulsor transversal.
c54, mamparo de Colisién y proa del local del ptemutransversal.

Todos los mamparos van de fondo a Cubierta Ppegépta el de Colision, que llega a la
CTA. Superior.

Ademas de estos mamparos principales, existe urpamimentado transversal en los

siguientes tanques:

c4, Mamparo divisorio entre N°4.central y los taegjde Aceites Lubricante e Hidraulico,

dispuestos perpendiculares al primero. Se extidedde una altura de 2.22 m a CTA.ppal.

¢35, Mamparo divisorio de los tanques de doble doNéR y N°3. Se extiende de fondo a

doble fondo.

Por encima de CTA. Principal:

Mamparo de popa de Habilitacion en CTA. Ppal y C$Aperior, en c37.
Mamparo de proa de Habilitacion en CTA. Ppal, esa@hparo de colision.

Mamparo de proa de Habilitacién en CTA. Superioc4n

Célculos de Arquitectura Naval



Arrastrero Congelador 200°m

Longitudinal.
Mamparo divisorio de tanques de combustible n°lyn¥23, se extiende de c23 a c51.

Mamparos de cierre de los tanques de combustibleBRYER. a 1.5 m de crujia. y se

extiende de popa hasta c6.

Vertical.

Cubierta Principal, a 3.7 m de la Linea de Base.

Cubierta Superior, a 6.1 m de la Linea de Base.

Doble Fondo, a 1 m de la Linea de Base, y de laada347, paralelo a la quilla.
Mamparo de cierre bajo, de tanques de aceite 2an2 @ la Linea de Base.

Ademas hay cuatro tanques en CCMM, a los que ace referencia y que aparecen en

el plano de tanques que adjunto.

Célculos de Arquitectura Naval



Arrastrero Congelador 200°m

2. Posicion del mamparo de colision.

En el apartado 5) de la regla 2 del Convenio Il@igional de Torremolinos, encontramos

la definicidon de eslora:

La eslora (L) utilizada ser& igual al 96% de laoesltotal de una flotacion situada a una
distancia por encima de la quilla igual al 85% pl@htal minimo de trazado medido desde
el canto alto de la quilla o la distancia entredaa de proa de la roda y el eje de la mecha
del timdén en esta flotacidn si esta Ultima es malgarlos buques proyectados para navegar
con asiento de quilla, la flotacién en la que hardsalir la eslora debe ser paralela a la

flotacion de proyecto.

L = MAYOR (L1,L2)

Del Plano de Adjunto:

Lfl al 85% del Dcp = 31.06 m, L1 = 0.96*31.06 =29.m
L2 =29.03 m

L=1L1=29.82m

En el apartado 2) de la regla 2 del Convenio l@igional de Torremolinos, encontramos

la definicion de mamparo de colision:

Mamparo de colision es el mamparo estanco que #idgaubierta de trabajo en la seccion

de proa del buque y satisface las siguientes ciomgis:
Estar ubicado de modo que diste de la perpendidelaroa
i) no menos de 0,05 L ni mas de 0,08 L en los baale eslora igual o superior a 45 m;

i) no menos de 0,05 L ni mas de 0,05 L mas 1,3nnos buques de eslora inferior a 45

m, salvo que la Administracion autorice otra ubigar

iii) en todo caso, un minimo de 2,0 m.

Estara situado a:

0.05*29.82=1.49 m

mas de 2 m y menos de 1.49+1.35=2.84 m, a popaRerpendicular de Proa.

b) Cuando cualquier parte de la obra viva se edéiem proa de la perpendicular de proa,

como por ejemplo hace una proa de bulbo, la distagstipulada en el apartado a) del
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presente parrafo se medirda desde el punto media plongacion que sobresalga de la
perpendicular de proa o desde un punto situadoag® la perpendicular de proa que diste
de ésta 0,015 L, si esta dimensién es menor.

El mamparo podra presentar bayonetas o nichos @ictdm de que éstos no rebasen los

limites fijados en el apartado a) del presenteaparr

Distancia de referencia para la medida= 0.015*2808%7 m a proa de Perp. Proa.
Ya que la mitad de la protuberancia maxima es 5949

Resumen y posicion del Mamparo de Colision:

Estara a una distancia mayor de 2 m y menor de i3,8%hedida desde una referencia a

0.447 m a proa de la Perpendicular de Proa.

Posicion del Mamparo de Colisién en la cuadernaéstp es a 2 m a popa de la
Perpendicular de Proa y a 2,447 m de la referetecraedida.
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3. Capacidades requeridas.

Capacidad de Carga:

Obtenemos los 200 hen bodega principal (156%ny el entrepuente de carga en cubierta

principal, 44 .

Estos son volimenes netos, ya se descontd el #sla@mn que dispongo en todo el
contorno interior de los espacios de carga corsprs®r de 250 mm y un 2% de reforzado

(interior).
Capacidad de Combustible:

Tras la definicion de la planta propulsora y gadera se determina una necesidad de
combustible de 118 m3. Con la disposicion de tamgiedinitiva que adopto tengo un

volumen neto para combustible de 119 m3.
Capacidad de Aceite Lubricante:

El volumen de aceite lubricante necesario paraulaidaciéon del motor principal se

justifica en el cuaderno 10 y resultan 440 litt@gl4 m3).

La capacidad conseguida es de 3.33 m3, que aderhasdite para el motor propulsor se
almacena aceite lubricante para reductor, cojinetes

Capacidad de Aceite Hidraulico:

Se dispone un tanque almacén de Aceite Hidrauleoldn3 para las dos centrales
hidraulicas. La principal, que mueve la maquindéarrastre, con una potencia de 150 kw

tiene una capacidad necesaria de 0.25 m3, comm@exgnl el cuaderno 12.
Capacidad de Agua Dulce:

Se dispone un Tanque de 4.5 Tn y un generador Te/dfa con lo que se asegura el

suministro de agua para los 14 tripulantes en lendaarea.
Capacidad de Lastre:

Con la finalidad de tener la posibilidad de cambiaasiento dependiendo de las diferentes
condiciones de pesos, se dispone el pique de proa tanque de lastre, su capacidad son
11.7 m3.
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Capacidad del tanque de Aguas sucias:

El volumen de éste es reducido (284 litros) al @oebn una planta de tratamiento de
residuos, con lo que el tanque es utilizado condectar de la planta y ésta trabaja segun

las necesidades.
Tanque de Lodos:

Se disponen 1.14 m3 para recibir residuos de ldirsefpasando por el separador de
sentinas) y de la planta de tratamiento de Aguas.résiduos acumulados se descargan en

Tierra con la bomba de lodos.
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4. Zona estanca y puntos de inundacion progresiva.

El barco dispone de medios de cierre estancosseablrturas importantes por encima de
CTA.Principal : Compuerta del Pantano, EscotillaBdelega, Salida de desperdicios en el
parque de pesca y el acceso a la habilitacion d& Stiperior, por tanto la zona estanca
comprende todo el volumen cerrado bajo CTA.Superispbre ésta, la Superestructura

destinada a habilitaciéon que va de banda a bantizarsu eslora.

El primer punto de inundacion progresiva que priesehbarco con un angulo de escora
suficiente, se encuentra en el extremo exterioo baj la puerta de acceso al puente de
gobierno, este punto esta localizado a 1.29 makthdo, 21.85 m de la perpendicular de
popa y 8.4 m de la linea de base. Hay dos accépogrie dispuestos simétricos respecto
a crujia, por lo que hay también otro punto de dagivn progresiva a 1.29 m del otro

costado. No es necesario definir otros puntos dedacion progresiva que se alcanzasen
con una escora superior, ya que al meter cualqdeetas definidos, el embarque continuo

de agua esta asegurado y es irremediable.

llustracién 1 Puntos de Inundacion Progresiva

P.IP, PUENTE PIP.

CTASUPERIOR

CTAPPAL

zona estoanca — — —
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-A diferencia de las administraciones Europeagsiaafiola s6lo permite considerar como

Zona Estanca la que queda por debajo de la Culdaparior.

-No se ha descontado el volumen comprendido eati@hpa de popa y su contorno con el
perfil longitudinal y la zona del espejo, este voén es de 14 m3, el exceso de volumen
no es despreciable si bien éste sélo tiene consei@asea partir de un angulo de escora

determinado al estar a crujia y entre cubiertecjpal y superior.
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5. Disposicion de tanques.

Se adjunta plano.

TABLAS DE CAPACIDADES, Presento la salida del Maxswel resumen de
capacidades de todos los espacios y las tablagpdeidades por compartimento de los

tanques de combustible, que se necesitan en etmuas.

Célculos de Arquitectura Naval

11



Arrastrero Congelador 200°m

6. Calculos de arquitectura naval.

Se presentan las siguientes salidas del Maxsurf:

HIDROSTATICAS, para un intervalo de calados de O, a partir de 2.5
m(correspondiente al equilibrio en Rosca) hastan3.fPuntal a CTA.PPAL.), para cada

calado se calculan las hidrostaticas con 6 asi€fe$.5,0,0.5,1,1.5).

TABLAS KN, para los mismos calados y asientos gqehidrostaticas.
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/. Anhexos.

Anexo |. Plano de disposicidn de tanques.

Anexo |l. Calibracion de tanques.

Anexo |ll. Hidrostaticas.

Anexo IV. Tablas KN.
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